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A. PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:
»ACCES SECUNDAR DEPOU PENTRU TRANSPORT PUBLIC
MUNICIPIUL VASLUI, JUDETUL VASLUI"”

1.2.  Ordonator principal de credite/investitor:

U.A.T. Municipiul Vaslui

1.3.  Ordonator de credite (secundar/tertiar):

U.A.T. Municipiul Vaslui

1.4. Beneficiarul investitiei:

U.A.T. Municipiul Vaslui

1.5.  Elaboratorul documentatiei studiului de fezabilitate:

S.C. ASI PROIECT S.R.L.
Vaslui, str. Spiru Haret, nr. 4, bloc 273, sc A, Etaj 1
Mobil: 0746 95 27 23

e-mail: asiproiectsrl@gmail.com

Acces Secundar Depou Pentru Transport Public In Municipiul Vaslui, Judetul Vaslui

IN

Pagina 3 din 59



ACCES SECUNDAR DEPOU PENTRU TRANSPORT PUBLIC IN Faza: S.F.
MUNICIPIUL VASLUI, JUDETUL VASLUI Data: 2025

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in
prealabil) privind situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de
investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza:

Nu este cazul.

Societatea S.C. ASI PROIECT S.R.L. este responsabila pentru indeplinirea serviciilor de
proiectare conform temei de proiectare. In prezentul proiect se realizeazi faza de STUDIU DE

FEZABILITATE cu studiile de teren studiu topografic si studiu geotehnic.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare:

Proiectul vizeaza construirea unui acces secundar pentru depoul aflat in curs de construire
finantat prin PROGRAMUL OPERATIONAL REGIONAL 2014-2020 OBIECTIVUL SPECIFIC
4.1 - REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON IN MUNICIPIILE RESEDINTA DE JUDET
PRIN INVESTITII BAZATE PE PLANURILE DE MOBILITATE URBANA DURABILA.

Potrivit documentelor programatice europene, mobilitatea urbana trebuie sa devina
semnificativ mai putin dependenta de utilizarea autoturismelor personale. Aceasta presupune o
schimbare de paradigma, de la un sistem centrat pe automobile, cétre unul care pune accent pe
deplasarea pietonala, utilizarea bicicletei, transportul public de calitate si eficient, precum si pe

reducerea utilizarii autoturismelor personale, in paralel cu promovarea vehiculelor nepoluante.

Prin dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv si eficient, alaturi de crearea,
modernizarea si extinderea unei retele coerente de piste si trasee pentru biciclete, precum si prin
amenajarea unor spatii pietonale sau predominant pietonale confortabile, pot fi create conditiile
necesare pentru un transfer sustenabil al unei parti din utilizatorii de autoturisme personale (a caror
pondere este 1n crestere in Romania) catre mijloacele de transport public, mersul pe jos si utilizarea
bicicletei. Aceastd schimbare poate contribui semnificativ la reducerea traficului rutier si a

emisiilor de CO: echivalent in municipiile resedinta de judet.

In acest context, masurile si activitatile propuse in cadrul Obiectivului Specific 4.1 vizeaza,
in principal, imbunatatirea eficientei transportului public de célatori, reducerea timpilor de parcurs,
public si modurile nemotorizate de deplasare. Totodata, se urmareste ca utilizarea autoturismelor
personale sa devina o optiune mai putin atractiva din punct de vedere economic si al duratei

Acces Secundar Depou Pentru Transport Public In Municipiul Vaslui, Judetul Vaslui
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calatoriilor, comparativ cu utilizarea transportului public sau a modurilor nemotorizate, creandu-se

astfel premisele pentru reducerea emisiilor de CO: echivalent.

Astfel, n cadrul Prioritatii de investitii 4e, Obiectivul Specific 4.1, vor fi finantate acele
activitati care, printr-o abordare integrata, contribuie direct la reducerea emisiilor de dioxid de
carbon si a altor gaze cu efect de serd (GES) generate de transportul rutier motorizat in municipiile
resedintd de judet. Aceste emisii provin, in principal, din utilizarea extinsa a autoturismelor
personale pentru deplasarile urbane ale populatiei, precum si ale navetistilor din zona functional

urband (Z.F.U.), cu origine sau destinatie in municipiul respectiv.

Proiectul de investitie si alinierea la strategii relevante

incadrare in documentele strategice locale si europene

Proiectul de investitie se incadreaza in Obiectivul Specific 1.1 din Strategia Integrata de
Dezvoltare Urbana (SIDU) a Zonei Metropolitane Vaslui pentru perioada 2014-2023, respectiv:
CO: din sectorul de transport cu minimum 2% pana in anul 2023”.

Proiectul este inclus si in Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) si vizeaza

implementarea Masurii 1.1.1 — ,,Incurajarea transportului in comun si a celui nemotorizat”.

Zona Metropolitana Vaslui a fost constituita in 2015 ca asociatie de dezvoltare
intercomunitara (ADI), formata din Municipiul Vaslui, 10 comune limitrofe si Consiliul Judetean
Vaslui. Scopul constituirii a fost colaborarea voluntara intre UAT-uri pentru promovarea si

implementarea unor proiecte comune, vizand:

e dezvoltarea transportului public;

o crearea de locuri de munci;

» Tmbunatatirea calitatii vietii prin acces sporit la infrastructura;

e reducerea saraciei;

o cresterea capacitatii de absorbtie a fondurilor externe disponibile In perioadele viitoare de

programare.
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Alinierea cu Strategia Europa 2020

Proiectul contribuie la atingerea Obiectivului Tematic al Strategiei Europa 2020 privind
cresterea durabild. Se aliniaza cu initiativa emblematica ,,O Europa eficienta din punctul de vedere

al utilizarii resurselor”, avind ca scop:

o decuplarea cresterii economice de utilizarea resurselor;
e decarbonizarea economiei;

e cresterea ponderii energiei din surse regenerabile;

e modernizarea transporturilor;

e promovarea eficientei energetice.

In acest sens, proiectul sustine propuneri pentru modernizarea si decarbonizarea sectorului

e dezvoltarea rapida a infrastructurii pentru mobilitate electrica;

e gestionarea eficienta a traficului;

e optimizarea logisticii;

o reducerea emisiilor de CO: in transportul rutier, aviatic si maritim;

e promovarea vehiculelor ecologice prin cercetare, standarde comune si dezvoltarea

infrastructurii necesare.

Masuri de sprijin pentru transportul public in Municipiul Vaslui

Pentru asigurarea unui transport public eficient, fluent si sigur, sunt propuse urmatoarele
masuri:

Traseul 1:
e Montarea indicatoarelor ,,Oprirea interzisd” pe ambele sensuri ale strazilor Cermica,
Metalurgiei si DN 2F (Soseaua Bacaului), intre capetele de linie Depou si Moldosin.
Traseul 2:
e Pe segmentul Depou — sens giratoriu ILVAS — str. Stefan cel Mare — sens giratoriu Crucea
Garii, nu se impun masuri suplimentare. Se recomanda doar aplicarea riguroasa a prevederilor

OUG 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice, de cétre autorititile competente.
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2.3.  Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor:

Una dintre principalele provocari in ceea ce priveste mobilitatea urbana in municipiul
Vaslui este ponderea ridicata a cetitenilor care utilizeaza autoturismele personale pentru deplasare,
in detrimentul transportului public. Acest fenomen este cauzat, in mare parte, de starea tehnica
precard a transportului in comun, caracterizat printr-un parc de vehicule invechit, statii deteriorate
si sisteme de informare ineficiente, precum si de o acoperire partiald a teritoriului urban de catre

reteaua de trasee. Toate acestea contribuie la cresterea emisiilor de COs..

Un alt aspect negativ este lipsa integrarii functionale intre transportul public local si cel
metropolitan, in contextul unui numar semnificativ de navetisti. Aceasta lipsa de conectivitate
favorizeaza utilizarea transportului individual motorizat, cu consecinte directe asupra intensificarii

traficului si cresterii emisiilor de gaze cu efect de sera.

S.C. TRANSURB S.A., operatorul local de transport public aflat in subordinea Consiliului
Local Vaslui, activeaza din anul 1999 si asigura transportul de persoane in municipiu pe 9 trasee
locale, deservind anual aproximativ 3.500.000 de calatori. in prezent, societatea dispune de un parc
auto format din 15 autobuze, 4 microbuze si 1 autocar. In planul siu de investitii, TRANSURB
deruleaza un proiect care vizeaza suplimentarea flotei cu 18 unitati de material rulant (troleibuze si

autobuze hibrid), in vederea modernizarii serviciului si reducerii impactului asupra mediului.

Necesitatea realizarii acestei investitii este determinata de lipsa unui spatiu adecvat pentru
desfasurarea activitatilor esentiale de intretinere si verificare a materialului rulant utilizat in
transportul public local. Se impune construirea unui depou modern care sd permita desfasurarea
activitatilor precum: inspectia tehnica zilnica, spalare, mentenantd curenta si periodica, revizii,
reparatii, precum si inspectia tehnica periodica obligatorie, in conformitate cu legislatia In vigoare.
Noul depou va deservi atat flota existenta, cat si viitoarele vehicule ecologice ce urmeaza a fi

achizitionate.

Avand in vedere specificul tehnologic al noilor mijloace de transport — in special
troleibuzele si autobuzele hibride — este necesara asigurarea unor conditii speciale: pentru
troleibuze, depoul trebuie sa permita deplasarea acestora fara a fi tractate, iar pentru autobuzele
hibride, spatiile de garare trebuie sa asigure temperaturi interioare pozitive in sezonul rece, pentru a

nu le afecta performanta.
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Pentru a asigura o functionare optima si neintrerupta a activititilor de exploatare si
mentenanta, este necesara realizarea unui acces secundar ciatre depou, destinat exclusiv
vehiculelor de mentenanta si, dupia caz, celor de interventie ale Inspectoratului pentru
Situatii de Urgenta (ISU). Acest acces separat va contribui la fluidizarea traficului in
interiorul depoului, va permite interventii rapide in situatii de urgenta si va separa fluxurile

operationale, evitind astfel blocajele ce pot afecta eficienta serviciului de transport public.

Oportunitatea investitiei este accentuata si de faptul ca, la nivelul judetului Vaslui, nu exista
facilitati tehnice specializate pentru acest tip de vehicule. Potrivit Registrului Auto Roman, in judet
sunt inregistrate 28 de unitati autorizate pentru inspectii tehnice, dintre care 11 sunt licentiate
pentru categoria III (vehicule cu masa totala de peste 3,5 tone). Totusi, niciuna nu este dotata
pentru receptionarea si mentenanta troleibuzelor, ceea ce evidentiaza caracterul strategic al acestei

investitii pentru Intreaga zona metropolitana.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

privind evolutia cererii, in scopul justificirii necesitatii obiectivului de investitii:

Cererea pentru transport public Tn municipiul Vaslui si zona metropolitana este in crestere,
datorita politicilor de reducere a emisiilor si promovarii mobilitatii durabile. Extinderea flotei cu
vehicule electrice si hibride necesita facilitati moderne si acces facil pentru mentenanta si

interventii rapide.

Accesul secundar la depou este esential pentru a separa traficul vehiculelor de mentenanta
si interventie ISU, evitand blocajele care pot afecta activitatea si calitatea serviciilor. Aceasta
asigura o functionare eficientd, sigura si continud a depoului, rdspunzand astfel cererii in crestere

pe termen mediu si lung.

Fara acest acces suplimentar, riscul intarzierilor si blocajelor ar creste, afectand negativ
eficienta transportului public si satisfactia utilizatorilor.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice:

o Separarea fluxurilor operationale — Crearea unui acces dedicat exclusiv vehiculelor de
mentenanta si celor de interventie ISU, pentru a preveni blocajele si conflictele cu traficul normal

al depoului.

Acces Secundar Depou Pentru Transport Public In Municipiul Vaslui, Judetul Vaslui
Pagina 8 din 59




ACCES SECUNDAR DEPOU PENTRU TRANSPORT PUBLIC IN Faza: S.F.
MUNICIPIUL VASLUI, JUDETUL VASLUI Data: 2025

e Optimizarea proceselor de mentenanta — Facilitarea accesului rapid si continuu la spatiile de
inspectie, reparatii, spalare si mentenanta tehnica, reducand timpii neproductivi si sporind

capacitatea operationald a depoului.

¢ Imbunatatirea raspunsului in situatii de urgenta — Asigurarea unui traseu de acces neingradit
pentru vehiculele ISU, care sa permita interventii rapide in caz de incendiu sau alte situatii critice

in incinta depoului.

e Adaptarea infrastructurii la tehnologiile moderne — Crearea conditiilor tehnice necesare
pentru operarea si Intretinerea flotei extinse de troleibuze si autobuze hibride, cu cerinte specifice

privind accesul si conditiile de garare.

¢ Cresterea sigurantei si eficientei operationale — Reducerea riscurilor de accidente si a timpilor
de asteptare, prin separarea clara a fluxurilor de intrare si iesire a vehiculelor, ceea ce conduce la

un management mai eficient al traficului in depou.

e Sprijinirea sustenabilitatii transportului public — Contributia la cresterea fiabilitatii si calitatii
serviciilor de transport In comun, in contextul promovarii mobilitdtii urbane durabile si reducerii

emisiilor de CO2 1n zona metropolitanad Vaslui.

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum douid scenarii/optiuni

tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de investitii1

Avand in vedere ca anterior prezentului studiu nu a fost eleborat un studiu de prefezabilitate
in acest capitol se va prezenta un singur scenariu/optiune tehnico-economica pentru realizarea

obiectivului de investitii.

3.1. Particularititi ale amplasamentului:

. descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate,
servituti, drept de preemptiune, zona de utilitate publica, informatii/obligatii/constrangeri

extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz):

" In cazul in care anterior prezentului studiu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate se vor prezenta minim doua
scenarii / optiuni tehnico-economice dintre cele selectate ca fezabile la faza studiu de prefezabilitate.
Acces Secundar Depou Pentru Transport Public In Municipiul Vaslui, Judetul Vaslui

Pagina 9 din 59




ACCES SECUNDAR DEPOU PENTRU TRANSPORT PUBLIC IN Faza: S.F.
MUNICIPIUL VASLUI, JUDETUL VASLUI Data: 2025

Accesul secundar proiectat in prezenta documentatie tehnicd se afla in intravilanul
municipiului Vaslui, judetul Vaslui.
Terenul este situat in intravilan municipiul Vaslui, str. Ceramica, nr 3, cu suprafata de

674,00mp. Accesul la teren se face din strada Ceramica.

. relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile:

Municipiul Vaslui este strabatut de urmatoarele sosele nationale Tecuci/Barlad (DE581),
dinspre Husi/Albita (DE581), dinspre lasi (DN24, DN1DS5), dinspre Bacdu (DN2F), dinspre
Negresti/Roman (DN15D).

Prin municipiu trece calea ferata Magistrala Iasi - Tecuci M600.

. orientari propuse fati de punctele cardinale si fatd de punctele de interes
naturale sau construite:
Vaslui este situat pe valea Barladului, in aria de confluenta a raurilor Vasluiet si

Racova, in zona de contact dintre Colinele Tutovei si Podisul Central Moldovenesc. Este

reprezentat prin terase de 10 — 20 m propice pentru constructii, marginite de valea mlastinoasa de
la confluenta raurilor Barlad, Vaslui si Racova care au construit o adevaratd bariera naturald in fata
unor atacuri din afard. Se poate afirma ca factorii care au determinat aparitia orasului in acest loc

sunt deopotriva cei naturali si social-istorici.

Relieful este format din interfluvii cu altitudinea de 350 — 400 m, cu aspect de
platou, dealurile Morii, Chitoc si Brodoc, fiind despartite de vai largi, insotite de terase bine
dezvoltate si de versanti cu intense procese geomorfologice, in special alunecéari. Terasele formate
de-a lungul principalelor ape cuprind trei forme: superioard (70 — 80 m), medie (40 m) si inferioara
(10 — 20 m). Albiile Barladului, Vasluiului si Racovei sunt puternic colmatate, inconjoara orasul

despartindu-1 de localitatile suburbane: Brodoc, Rediu, Bahnari si Viisoara.

. surse de poluare existente in zona:

Nu este cazul.

° date climatice si particularitati de relief:

Climatul Bazinului si implicit a Vaii Barladului, este unul temperat de dealuri, puternic
influentat de masele de aer continentale din estul Europei. In aceste conditii, radiatia solard este de
116-120 keal/cm?. Este conditionat inainte de toate, de asezarea in latitudine (45°37"-1a gura de

varsare a Barladului si 47°07" zona de izvor al Sacovatului—afluent al Barladului) si influenta
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maselor de aer continental, frecvente In cea mai mare partea a anului. Orientatd aproximativ N-S,
Valea Barladului, situatd cu 200m sub nivelul interfluviilor, aparent, este feritd de curenti de aer ce
vin din est. In realitate acestia patrund cu usurinta canalizandu-se 1n lungul ei.

Din punct de vedere climatic, zona se incadreaza in trasaturile climei temperat-continentale.
Astfel, temperatura medie anuala este de 9,4°C, apropiindu-se de media pe tara, care este de 9,5°C;
trecerea de la anotimpul rece la cel cald si invers se face brusc; existd mari diferente de temperatura
intre luna martie si luna mai. Numarul mediu multianual al zilelor cu inghet fiind de 190 zile pe an.

Pe raza judetului Vaslui, precipitatiile au o raspandire inegald, cu cantititi mai mari in
zonele de deal si podis, din nord si vest (600mm anual) si cantitdti mai mici in zonele de
depresiune si lunca (400-500mm anual); un fenomen destul de des intalnit in judetul Vaslui, fiind
seceta.

° existenta unor:- retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;- posibile interferente cu monumente
istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
existenta conditionirilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie;-
terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si
siguranta nationala:

Pe amplasament au fost identificate retele edilitare care ar necesita relocare/protejare
conform avizelor de amplasament :

- protejare prin relocare retea de fibra optica SC ORANGE ROMANIA SA
- relocare/protejare conducta canalizare menajera refulare SP ICIL

- retea 2xLES 20kv si LES0,4KV;

. caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul
geotehnic elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

i. date privind zonarea seismica;

Orasul Negresti prezinta gradul VIII de intensitate seismica, conform STAS 11100/1/1993,
o perioada de colt Tc = 0,70 sec si o acceleratie orizontala ag = 0,30 g pentru o perioada IMR =
100 ani, conform “Cod de proiectare seismica - Partea I - Prevederi de proiectare pentru cladiri”
indicativ P - 100 - 1/2013.

Acces Secundar Depou Pentru Transport Public In Municipiul Vaslui, Judetul Vaslui
Pagina 11 din 59




ACCES SECUNDAR DEPOU PENTRU TRANSPORT PUBLIC IN

MUNICIPIUL VASLUI, JUDETUL VASLUI

Faza: S.F.
Data: 2025

5 N
Scara
.3.000,000
o
et
L
e 1
[+
3
a
-
pea b2
— _

N

A o Poealupne
R

SCARA
1:3,000,000

RS

B0 050 100 150 200 250
EOECET O ——

Kilometri

T
v

Fig. 02. Perioada de control (colt) a spectului de raspuns Tc.
ii. date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionala si nivelul maxim al apelor freatice:

Structura terenului a fost stabilitd prin interpretarea prospectiunilor executate pe

in zond), sustinute de datele din literatura de specialitate si din arhiva proprie.

Datele analizate au dus la concluzia cd pentru zona supusd prezentului studiu geotehnic,

acestea apar.

amplasament, prin observare directa si a unei cartari de detaliu(corelate cu studii efectuate anterior

stratificatia existentd reprezentatd de depozite sedimentare, sunt constituite dintr-o alternanta
neuniformd de argile, argile prafoase, prafuri argiloase, nisipuri. Aceste formatiuni sunt

caracterizate printr-o neuniformitate atat la nivelul grosimii lor, dar mai ales a suprafetelor pe care
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Pentru zona studiati, s-a conturat urmatoarea succesiune litologica:

Forajul F1:
>(),00-1,20m-umpluturi realizate necontrolat in amestec cu sol vegetal cafeniu;
>1,20-4,00m-argila, cafeniu-cenusie, plastic vartoasa,

Din punct de vedere al dinamicii apei subterane, zona este caracterizatd de un nivel

hidrostatic ce variaza intre -4,0 si -7,0m adancime(fatd de nivelul solului), in functie de anotimpul

in care se fac masuratorile, precum si de cantitatea de precipitatii atmosferice.

iii. date geologice generale:

Sub raport geologic, judetul Vaslui se incadreazid in unitatea geologica Platforma
Moldovenesca (o prelungire a Platformei Ruse)-unitate structurald majora-ce are soclul alcatuit din
sisturi cristaline, iar cuvertura din formatiuni sedimentare. Acestea sunt dispuse transgresiv si
discordant peste soclu. Platforma Moldoveneasca este o unitate rigida, stabila, fiind considerata a fi
cea mai veche platforma ce s-a consolidat in Proterozoicul mediu.

Pe cuprinsul platformei afloreaza de la nord la sud, in sensul retragerii Marii sarmatice,
toate cele patru subetaje: Buglovian, Volhinian, Basarabian si Kersonian. Buglovianul afloreaza in
partea nordica, intre Prut si Valea Bageului si Siret si Valea Sucevei. La nivelul Volhinianului, se
modificd morfologia bazinului de sedimentare si se creeaza conditii faciale diferite de acumulare a
sedimentelor.

La est de linia Siretului se depun depozite predominant argiloase, cu intercalatii subtiri de
gresii §i calcare; depozitele devin predominant arenitice (nisipoase), cu intercalatii de gresii si
calcare oolitice. Grosimea depozitelor creste de la est spre vest, de la 150m la 800m.

Litologic, in toate formatiunile geologice predomind argilele si nisipurile. in partea
superioara a Sarmatianului mediu (Basarabian), apare un orizont de gresie calcaroasa si chiar
calcar oolitic. Un orizont mai subtire de calcar fosilifer apare si in stratele de varsta Sarmatianului
superior (Kersonian).

Peste aceste straturi se intdlnesc cele de gresie nisipoasa si depozitele cuaternare, alcatuite
din luturi loessoide, aluviuni argilo-nisipoase, prundiguri de terasa si de lunca. Terasele formate de-
a lungul principalelor ape, cuprind trei forme: superioara(70-80m), medie(40m) si inferioara(10-
20m). Albiile sau sesurile Barladului, Vasluiului si Racovei, puternic colmatate, sunt alcatuite
dintr-un lehm aluvionar nisipos.

Evaluarea caracteristicilor geotehnice ale terenului se face, tinandu-se cont si de clasa de
importanta in care se incadreaza. In urma analizei materialului documentar existent si a

observatiilor de teren, conform Normativului NP 074/2022, pe amplasamentul studiat, pentru
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stabilirea categoriei geotehnice implicit a riscului geotehnic, s-au avut in vedere urmatorii factori:

>conditii de teren—terenuri medii—3 puncte

>apa subterana—{fara epuismente/cu epuismente normale—1-3 puncte
>clasificarea constructiei dupa categoria de importanti—redusa—2 puncte
>vecinatati—fara riscuri—1 punct

>accelerarea terenului pentru proiectare—zona cu ag >0,25 g — 3 puncte

>total: 10-12 puncte — terenul de fundare pastreaza toate conditiile preliminare de incadrare in
categoria geotehnica 2, risc geotehnic moderat.

Incadrarea in categoria geotehnica se face in concordanti cu urmitoarele valori:
>risc geotehnic redus—6...9 puncte—-categoria geotehnica 1
>risc geotehnic moderat—10...14 puncte—categoria geotehnica 2

>risc geotehnic major—15...21 puncte—categoria geotehnica 3
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3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic:

. caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii:
Scenarii propuse

Principalele criterii de selectie pentru alternativa optima trebuie sa indeplineasca principiile

unei dezvoltari durabile:
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- sa aiba efecte negative minime asupra mediului inconjurator;

- sa fie acceptabil din punct de vedere social;

- sa fie fezabil din punct de vedere economic.

Din punct de vedere al structurii rutiere, in conformitate cu conditiile geologice, privind
adancimea de Inghet In zona si conditiile hidrologice din teren, in urma dimensionarii diferitor
structuri rutiere pentru construirea accesului secundar la depou s-au ales 2 scenarii:

Scenariul I:

» strat de forma din balast in grosime de 10 cm;

> strat de fundatie din balast amestec optimal in grosime de 25 cm;
> strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm;

» strat de legatura din BADPC 22,4 in grosime de 6 cm;

» strat de uzura din BA 16 in grosime de 4 cm;

Scenariul II:
> strat de forma din balast in grosime de 10 cm;
> strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm;
> strat de nisip de 3 cm;

» hartie kraft;
» dald betonata BcR 4,5 g=22 cm.

. varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia:

Scenariul recomandat de catre elaborator este Scenariul I;

Luandu-se in calcul zona climatica favorabila, nivelul traficului care este preponderent
usor, panta accesului in profil in lung, pentru aceasta faza se estimeaza ca fiind necesara aplicarea
urmatoarei structuri rutiere:

e strat de forma din balast in grosime de 10 cm;

e strat de fundatie din balast amestec optimal in grosime de 25 cm;

e strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm;

e strat de legatura din BADPC 22,4 in grosime de 6 cm;

e strat de uzura din BA 16 in grosime de 4 cm;

Avantaje ale scenariului recomandat amintim:
- Imbracamintea bituminoasa este o imbracaminte elastica, amortizeaza actiunea dinamica
a vehiculelor;
- Este usor de reparat;
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- Permite utilizarea unor tehnologii moderne pentru executie si intretinere;

- Imbracamintea bituminoasa se da in circulatie imediat dupa terminarea executiei;

- Asigura scurgerea rapida a apelor pluviale;

- Asigura confortul si siguranta utilizatorului;

- Se asigura o planeitate buna a parti carosabile atat in calea curenta cat si pe poduri;

- Imbracamintea asfaltica se preteaza la declivitati mai mari de 7%.

. echiparea si dotarea specifica functiunii propuse:

Pentru siguranta circulatiei se vor prevedea:

- indicatori de orientare si avertizare, dupa cerintele SR 1848-1;

- marcaje rutiere dupa cerintele SR 1848-7.

Vor fi prevazute semnalizari si marcaje rutiere atat pe perioada executiei cat si definitive,
de reglementare a prioritatii si pentru restrictionarea vitezei 5 km/h.

Realizarea unor parametri tehnici optimi privind pantele longitudinale, transversale,
marcarea §i semnalizarea corespunzatoare, asigurarea colectarii si scurgerii rapide a apelor
pluviale, asigurarea vizibilitatii, asigura un grad inalt al sigurantei circulatiei pe intreg obiectivul
proiectat.

Vizibilitatea se va asigura prin masurile de semnalizare ce trebuie luate pe timpul
exploatarii obiectivului. Vor fi semnalizate si marcate corespunzator: circulatia auto si pietonala,
dirijjarea  fluxurilor in intersectii pentru evitarea conflictelor intre fluxuri si respectiv intre
participantii la trafic.

Obiectivul va fi semnalizat si marcat conform SR 1848-1 - Siguranta circulatiei.
Indicatoare rutiere. Clasificare simboluri si amplasare si STAS 1848-7. Siguranta circulatiei.
Marcaje rutiere.

In toate intersectiile vor fi instalate indicatoare:

- de presemnalizare pentru orientare;

- de atentionare 1n cazul unor restrictii temporare si ocazionale.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:

. costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii
similare corelativ cu caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii:

Principalii indicatori tehnico-economici ai investitiei

Componente majore ale proiectului
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Faza: S.F.
Data: 2025

Valoarea totala / C+M
782.659,59 lei (inclusiv TVA) / 421.782,13 lei(inclusiv TVA)

. costurile estimative de operare pe durata normata de viati/de amortizare a
investitiei publice:

Evolutia prezumati a costurilor de operare

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei dupa
terminarea proiectului. In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:
- intretinerea accesului nou creat de proiect precum i a lucrarilor conexe;
- costul muncii vii pentru asigurarea unor conditii optime de trafic;
- alte costuri de operare ale proiectului (ex.: administrative).

Preturile unitare adoptate coincid cu ,preturile pietei” corespunzitoare momentului
redactdrii lucrarii de fatd, respectiv mai 2025. Intretinerea anualad propusi va reduce pericolul
degradarii suprafetei drumului in timpul anului. Pe durata economica de viata a proiectului, aceasta

valoare va creste conform scenariului adoptat de evolutia ratei inflatiei sau a cresterii preturilor de

consum.
3.4. Grafice orientative de realizare a investitiei:
Anul 1 de executie
. - . e Valoarea | Valoarea
Nr. | Denumirea obiectului/ categoriei de
. totala (executata) Luna
crt. lucrari - lei - - lei -
1 2 3
1{[0002] ACCES SECUNDAR DEPOU| 253.580,27| 253.580,27
PENTRU TRANSPORT PUBLIC
2| [0002.1] Obiect nr 1 : Acces 253.580,27 253.580,27!
secundar Depou
3 [0002.1.1] Acces carosabil 253.580,27] 253.580,27 -
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4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico-economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si

prezentarea scenariului de referinta

PERIOADA DE REFERINTA

Perioada de referinta reprezintd numarul de ani pentru care sunt furnizate previziuni in analiza
costuri-beneficii. Previziunile proiectelor ar trebui sa includa o perioada apropiatd de durata de
viata economica a acestora si destul de Indelungata pentru a cuprinde impacturile pe termenul cel
mai lung. Durata de viata variaza in functie de natura investitiei. Intervalele de referinta pe sector
— 1n baza practicilor acceptate la nivel international §i recomandate de Comisie — este furnizat

mai jos:
Sector Interval de referinta Sector Interval de referinta
Energie 15-25 Drumuri 25-30
Apa si mediul 30 Industrie 10
Cai ferate 30 Alte servicii 15
Porturi si aeroporturi 25

Perioada de referinta pentru investitia aferenta acestui proiect este de 30 de ani pentru

ambele scenarii propuse prin proiectul in speta.

4.2. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Avand in vedere ca doar structura rutiera difera la cele doua scenarii, analiza factorilor de
risc este aceasi pentru ambele solutii.

Amplasarea, constructia si intretinerea infrastructurii rutiere au un impact asupra mediului
concretizat prin ocuparea unor suprafete de teren, consumarea de materiale de constructii din
litosfera si folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra omului cit si asupra atmosferei,
faunei, vegetatiei, apei si solului.

Prin executia accesului secundar la depou s-au luat masuri pentru imbunatatirea conditiilor
de circulatie (starea suprafetei de rulare, elemente geometrice in plan, declivitati), care sa permita
circulatia cu viteza cit mai uniforma diminuind astfel emisia de noxe.

Eroziunea la suprafata provocata de deversarea apelor de ploaie sau provocata de actiuneca
vantului si de schimbarile de temperaturd poate fi controlate prin protectia destinata cresterii
vegetatiei care in decursul anilor va reprezenta singura solutie de durata.

Miscarile hidrologice si de gravitatie, si anume alunecarile de teren si eroziunea la
suprafata provocata de debitele de apa sunt principalele cauze care duc la instabilitate structurala.

Se va avea in vedere ca resturile ramase in urma lucrarilor de intretinere sa nu afecteze
cadrul natural.
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4.3. Situatia utilititilor si analiza de consum:- necesarul de utilititi si de
relocare/protejare, dupa caz;- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

Pentru realizarea investitiei sunt necesare, adaptarea retelelor care intersecteaza accesul
nou creeat la depou, beneficiarul avand obligatia de a elibera terenul de sarcini inaitea executiei

lucrarilor.

4.4, Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a. impactul social si cultural, egalitatea de sanse:

Realizarea accesului secundar la depoul de transport public contribuie semnificativ la
sustenabilitatea pe termen lung a infrastructurii de transport urban din municipiul Vaslui si zona
metropolitand. Prin asigurarea unui acces dedicat pentru vehiculele de mentenanta si interventie, se
optimizeaza functionarea depoului, crescand eficienta operationald si reducand riscurile de blocaje

si Intarzieri care afecteaza serviciile publice.

Impact social:

e Cresterea calitatii serviciilor de transport public se traduce intr-o mai buna accesibilitate
pentru toti cetdtenii, facilitind mobilitatea, in special pentru persoanele care depind de transportul
in comun.

o Accesul rapid si neingradit pentru interventii ISU asigura un nivel mai ridicat de
siguranta pentru angajati si utilizatori, reducand riscurile 1n situatii de urgenta.

« Prin sustinerea unei retele de transport public mai eficiente si fiabile, se incurajeaza
reducerea utilizarii autoturismelor personale, cu beneficii pentru sénatatea publica si mediul

inconjurétor.

Impact cultural:

e Modernizarea infrastructurii de transport sprijind imaginea orasului ca un spatiu urban
inovator, sustenabil si orientat catre dezvoltarea durabild, crednd un mediu atractiv pentru
comunitate si vizitatori.

o Promovarea transportului public si a mobilitatii alternative sustine valorile contemporane

ale responsabilitatii fatd de mediu si coeziunii sociale.

Egalitatea de sanse:

o Optimizarea transportului public printr-un depou bine organizat asigura acces egal la
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servicii de mobilitate pentru toate categoriile sociale, inclusiv pentru persoanele cu mobilitate

o Facilitarea interventiilor rapide 1n situatii de urgenta garanteaza protectia tuturor
utilizatorilor si angajatilor, fara discriminare.

e Proiectul contribuie la reducerea disparitatilor in accesul la transport, esential pentru
incluziunea sociala si dezvoltarea echitabila a regiunii.

In concluzie, investitia in accesul secundar la depoul de transport public este sustenabili din
punct de vedere economic, social si cultural, avand un impact pozitiv semnificativ asupra

comunitatii i asigurand egalitatea de sanse pentru toti utilizatorii serviciilor de transport.

b. estimédri privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare:

Numar de locuri de munca create in faza de executie: 18 persoane pentru ambele scenarii

Lucrarile de construire se vor realiza cu personalul muncitor calificat al antreprenorului.
Estimdm cd numarul fortei de munca locale, ocupatd pe toatd derularea investitiei pentru
construirea acestei investifii In minimum de timp este necesara urmatoarea configuratie de

personal tehnico — productiv:

- sef de santier 1
- sefi punct lucru 1
- responsabil tehnic cu executia 1
- responsabil AQ 1
- responsabil CQ 1
- topograf 1
- responsabil tehnic productie PM si PSI 1
- muncitori calificati, soferi, mecanici de utilaje 5
- muncitori necalificati 6
Total personal de executie 18

Numar de locuri de munca create in faza de operare: 0 persoane

Forta de munca necalificata, necesara pentru unele activitati de intretinere, va fi asigurata de
catre locuitorii orasului, beneficiari de ajutor social. Nu se va creea nici un loc de munca deoarece

toate activitatile de intretinere specializata vor fi efectuate cu furnizori specializati.

c. impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si

a siturilor protejate, dupa caz:
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Avand in vedere ca doar structura rutiera difera la cele doua scenarii impactul asupra
factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate este aceeasi
pentru ambele solutii.

Lucrarile de executie pentru investitie trebuie realizate astfel incat sd nu creeze dereglari
ecologice, respectand legislatia romana in domeniu:

- OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 107/1996 “Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia mediului,
specifice fiecarei categorii de elemente ale mediului care trebuie protejate.

Protectia calitatii apelor

Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale,
nu sunt necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Apa folosita la diferite procese tehnologice (curdtarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.)
va fi apa curatd conform SR EN 1008:2003 “Apa de preparare pentru beton”si nu reprezintd sursa

de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.

Protectia aerului

Obiectivul, in sine, la darea lui in folosintd, nu va produce noxe care ar putea polua aerul.
Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia calitatii aerului.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de executie: cele rezultate din
mixtura asfalticad pe perioada punerii in operd, din realizarea sapaturii si a turnarii betoanelor. Se
recomanda utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale caror emisii sa se incadreze in
valorile stabilite in Ordinul nr. 592/2002. Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile
limitd pentru concentratiile de particule la emisie vor fi verificate periodic. La transportul si
depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine, se vor lua masuri de acoperire a
acestora.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Carosabilul a fost prevazut cu o imbracaminte asfaltica, care duce la o circulatie cu un nivel
de zgomot scazut.

Zgomote si vibratii vor aparea in perioada de executie, datoritd utilajelor, dar durata
acestora este limitata la perioada de lucru de zi.

Protectia solului si subsolului

In perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la traficul de
utilaje si vehicule grele desfasurat, prin pierderi de accidentale de ulei sau combustibil, de la

manipularea unor substante potential poluatoare (vopsele, carburanti, solventi, bitum etc.).
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Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.)
va fi apa curata conform SR EN 1008:2003 si nu reprezinta sursa de poluare in urma folosirii ei la
respectivele lucrari.

In perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de substante
toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia solului.

Gospodarirea deseurilor

In zoana accesului §i In zona invecinatd nu pot aparea deseuri decat la executarea
lucrarilor. In aceastd situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executirii
lucrdrilor sa pastreze zona in perfectd stare de curdtenie. Aceastd sarcind cade in seama
executantului, deoarece la terminarea lucrdrilor zona va fi predatd la beneficiar curata.
Constructorul are obligatia sa incheie contract cu o firma specializata n gestionarea deseurilor.

Deseuri diverse (solide-balast, pietrig, metal, lemn etc.) vascoase (bitum, grasimi, uleiuri
etc.) in cantitati modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special amenajate conform
H.G. 865/2002.

Deseurile rezultate in urma executdrii lucrdrilor de terasamente, pietrisul, pamantul,
elemente de beton degradate se incarca si se transporta in locurile special amenajate, indicate de
autoritatea contractantd, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural.

Lucrari de ecologizare

Dupa finalizarea etapei de executie se trece la dezafectarea organizarii de santier.
Constructorul este obligat sa predea beneficiarului zona curata.

Dupéa finalizarea lucrarilor de reabilitare, constructorul are obligatia refacerii mediului
natural, prin ecologizarea zonei afectate si replantéri.

Concluzii privind impactul asupra mediului

Obiectivul in sine nu afecteaza calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului. Obiectivul
este prevazut sa nu produca zgomot, vibratii si sd nu afecteze asezarile umane si alte obiective de
interes public.

Impactul in urma realizarii investitiei este unul pozitiv, avand influente favorabile asupra
mediului prin reducerea poluarii fonice, a noxelor, reducerea consumului de combustibil, cresterea

sigurantei traficului etc.

d. impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in
care acesta se integreaza, dupa caz:

Avand in vedere ca diferenta dintre cele doua scenarii se refera la structura rutiera, impactul
obiectivului de investifie raportat la contextul natural si antropic este identic pentru cele doua

scenarii.
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Infrastructurile rutiere prin definitie reprezinta sisteme suport esentiale pentru o comunitate
umana, fiind proiectate avand in vedere mai multe functii, fiind puse in legaturd cu contextul larg
de mediu, social sau economic. Eficienta infrastructurilor de transport, reprezintd un element
central al durabilitatii asezarilor umane.

Elementele de planificare urband si amenajare a teritoriului, tin din ce in ce mai des cont de
valoarea serviciilor ecosistemice pentru calitatea vietii, mai ales in noile conditii ale spatiului
urban: complexitate ridicatd, fragmentare accentuatd si lipsa structurdrii concentrice, amestec
functional si folosesc infrastructurile rutiere, sau tehnici caracteristice acestora, drept un instrument
de armonizare a legaturii dintre comunitatile umane si mediul 1n care trdiesc.

Nivelul local necesitd dezvoltarea unui echilibru intre componentele de mediu, sociale si
economice, prin care vor determina pentru infrastructurile rutiere capacitatea de a atinge
obiectivele stabilite.

Amenajarea teritoriului prin crearea accesului secundar la depou propus prin acest proiect
are drept obiectiv dezvoltarea economicd si sociald echilibratd a regiunilor si zonelor, cu
respectarea specificului acestora; imbunatatirea calitdtii vietii oamenilor si colectivitatilor umane;
gestionarea responsabild a resurselor naturale si protectia mediului; utilizarea rationala a

teritoriului.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului
de investitii:

Accesul secundar propus constituie o investitie separata fatd de obiectivul principal —
depoul pentru transport public — fiind dimensionat specific pentru a raspunde cerintelor de
interventie operativa si siguranta. Acesta va deservi exclusiv circulatia vehiculelor de mentenanta,
a echipelor de interventie tehnica, precum si accesul autospecialelor ISU si al altor mijloace de
urgentd. Justificarea investitiei rezultd din analiza cererii de servicii suport pentru functionarea in
conditii de siguranta si eficientd a depoului, fiind esentiald pentru asigurarea unui acces permanent

si neingradit, independent de fluxurile operationale zilnice ale vehiculelor de transport public.

Acces Secundar Depou Pentru Transport Public In Municipiul Vaslui, Judetul Vaslui
Pagina 23 din 59




ACCES SECUNDAR DEPOU PENTRU TRANSPORT PUBLIC IN Faza: S.F.
MUNICIPIUL VASLUI, JUDETUL VASLUI Data: 2025

4.6. Analiza financiard, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata internia de rentabilitate;

sustenabilitatea financiara:

Analiza financiara

Metodologie
Analiza cost beneficiu a fost realizata pe baza Devizului general; Analiza financiara va fi
realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2025. Prin urmare, toate costurile vor fi

exprimate in preturi constante 2025. Analiza financiara va analiza valori financiare care includ
TVA.

Calculul valorii reziduale a costului de capital
In ceea ce priveste valoarea absoluta a valorii reziduale, se va urma metoda amortizarii liniare,
care tine cont de durata normale de functionare a activelor care compun investitia de baza.
Valoarea reziduala reprezinta valoarea ramasa a activelor, valoarea corespondenta ultimul an de

analiza a proiectului, respectiv anul de analiza 25.

In acest scop a fost stabilita valoarea reziduald a principalelor componente ale investitiei, in
functie de durata de viatd a fiecarei componente. Deoarece, pentru un proiect de infrastructura
rutiera, durata de viata a elementelor de infrastructura este mai mare decat durata de operare a
activelor (in cazul de fata, 25 de ani), procedura de calcul a valorii reziduale trebuie sa evalueze
durata de viata a fiecarei categorii de active, care indeplinesc aceasta conditie.

Durata normala de functionare poate fi redusa sau prelungita, In functie de evolutia
traficului rutier sau modificari de structura a drumului (altele decat cele considerate la
dimensionare).

Durata normala de functionare este expirata in situatia in care capacitatea de circulatie a

drumului este depasita.

Comisia Europeana declara, astfel, ca valoarea de actualizare a fiecarei viitoare incasari
nete dupa orizontul de timp trebuie inclusa in valoarea reziduala, ceea ce face ca aceasta sa fie

echivalenta cu valoarea de lichidare.
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Urmatorul tabel, extras din studiile HEATCO, ofera o varietate de durate de viata

recomandate pentru proiectele de infrastructura rutiera:

Maod Grup de componente Min. Mediu Maxim
General Poduri 50 75 100
Tunele 50 75 100
Teren infinit infinit infinit
Drumuri Strat de baza a0 45 60
Strat de uzura 10 20 30
Elemente de protectie a 10 20 30
mediului
Drenaje 50 75 100
Ziduri de sprijin 50 75 100
Cai ferate | Substructuri 40 B0 80
Linii de cale ferata 20 a0 40
Echipamente tehnice 10 20 30
Alimentare cu energie 20 an 40
Elemente de protectie a 10 30 50
mediului

Tabelul 1- Duratele normale de viata a activelor

Sursa: HEATCO -Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and

Project Assessment, Deliverable 5, 2004

Valoarea reziduala va fi determinata dupa urmatoarea relatie:

Valoarea reziduala = (durata de viata ramasa / durata de viata totala)* (costurile de

capital+valoarea de inventar)

Se vor considera duratele de viata medii, din tabelul anterior. Pentru elementele unde nu regasim

valori pentru durata normala de viata, acestea se vor estima pe baza valorilor categoriilor similare

de lucrari. Tabelul 2 contine costurile pe componente de investitie, duratele normale de viata a

acestora precum si valoarea reziduala corespondenta.
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Tabelul 2 Calculul valorii reziduale a investitiei
Nr. | Denumirea capitolelor i subcapitolelor Lei Durata de Valoare
crt. | de cheltuieli viata reziduala
a b c d e=((d-24)/d)*c
Lucrari de executie acces secundar
Depou, Municipiul Vaslui, Judetul
Vaslui 782.659,59 45 365.241,14
Valoarea de inventar 0

Sursa: Estimarile Consultantului

Valoarea reziduala a investitiei este estimata in valori financiare la o valoare de 365241,14 lei cu
TVA, preturi constante 2025, corespondent anului 25 de analiza, reprezentand 46,66 % din
valoarea cumulata (investitia totala).

Ipoteze in evaluarea scenariilor

Orizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea Proiectului, prezumat
la evalurea rentabilitatii financiare si economice, este de 25 ani.

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat varianta folosirii preturilor fixe, fara a se aplica un
scenariu de evolutie pentru rata inflatiei la moneda de referinta, si anume lei. Ratele de actualizare

folosite in estimarea rentabilitatii Proiectului au fost de 4 % pentru analiza financiara.

In vederea actualizarii la zi a fluxurilor nete viitoare necesare calcularii indicatorilor specifici
(VNAF/c, RIRF/c, etc) se estimeaza aceasta rata la nivelul costului de oportunitate a capitalului
investitie pe termen lung. Avand in vedere ca acest capital este directionat catre un proiect de
investitie cu impact major asupra comunitatii locale si adreseaza un serviciu de utilitate publica
nivelul de referinta este recomandat la nivelul de 4 %. Acest procent a fost identificat ca fiind
incadrat intr-un interval rezonabil la nivelul unor esantioane reprezentative de proiecte similare in

spatiul european si implementate cu succes din surse publice.

Evolutia prezumata a tarifelor si a veniturilor
Proiectul este generator de venituri financiare, provenite din taxarea directa a utilizatorilor locurilor

de parcare. Proiectul genereaza efecte pozitive la nivel economic.

Evolutia prezumata a costurilor de operare si intretinere

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa finalizarea
investitiei. In cazul prezentat aceste costuri de operare constau in:

e Intretinerea partii carosabile, compusa din intretinere curenta si periodica;

¢ Costurile administrative pentru asigurarea unor conditii optime de trafic;
Costurile de intretinere si operare au fost estimate pe baza solutiei tehnice propuse si a prognozelor

de trafic, in conformitate cu Normativul AND 599-2010, si au fost analizate, impreuna cu
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periodicitatea si cuantumul lucrarilor de intretinere, pentru fiecare din scenariile analizate,

respectiv Alternativa 0 — Scenariul ,,Fara Proiect” si Alternativa 1 — Scenariul ,,Cu Proiect”.

Costurile unitare pentru fiecare operatie de intretinere au la baza estimarile proiectantului, utilizand

studiile existente precum si referintele cu privire la lucrarile deja realizate, pentru care preturile au
fost aduse la anul de baza 2025.

Tabelul 3 prezinta scenariile avute in vedere la stabilirea periodicitatii si volumelor de lucrari

pentru lucrarile de intretinere, in cele doua scenarii utilizate; Fara Proiect, respectiv Cu Proiect.

Tabelul 3 Periodicitatea lucrarilor de interventie in Scenariile Fara si Cu Proiect

. . .. ScerarlFaa | Scaaid Qu
N.at | Caegaie Tipluxare Periodidtate Proiect Praiect
. Ad, dnand 1deeqcdas
1 A‘DI ; 54201| O@Igi?dDﬁ'i‘tmlj'; wecptapinior2aidpace| Fel%dn | Re07%dn
. ’ sfecasemai e orearesu syada spdda
dorrtai s
Ad, dnand 1deeqcdas
5 AND542010Cxidtd DAtDA.1.1 auexagtiapimilor 2ari dypace | Re25%dn5m Re2%dn5mia
Qi fisun S agpetun efxaemgikoraesy |aDnpacil Dnpcacsl
Inretinee renfasai
araid . Ad, dnand 1deexqcasg
5 2%;5141201&%@“ D i  |ecpiepinior2aidpace|  Rel%dn | Re7%dn
o ) sefacasemai eovae sl syada spdda
pocese o
AD 410G D ... |AE, incgeendauand 1ce Pe03%dn
4 AtD1.11 Adarerenisip ssuaibluni pe I -
syrdfeteau btuminecss, saudeute '
, On5in5an, ircgpard auand 5
A\DE‘o4—2010C§ptd E . ceepcdar tirendaort de PFe100%dn
5 AtE11.3 Intreinere paicdoca: Govar Einavaiiea -
i o X nonertu ceintavartie spefda
Regilitare | asfaltic4ampe betcare esfdltice corsior
ADFHA010Cxitd E Re100%din
6 Inad cegperae 16 -
AtE 13Ranforsze456am " spdda ¢

ursa: Estimarile Consultantului

Tabelul 4 contine costurile unitare pentru fiecare operatiune de intretinere considerata, precum si

cantatile de lucrari corespondente celor doua scenarii de analiza, conform ipotezelor

corespunzatoare strategiilor definite in Tabelul 3. -Costurile unitare si cantitatile totale ale

lucrarilor de interventie in Scenariile Fara si Cu Proiect.
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Preturi Cantitati (mp)
unitare
Nr. (lei pe Scenariul
Crt. Categorie Tip lucrare Periodicitate mp) Scenariul fara proiect | cu proiect
Anual, din anull
AND 554 - 2010 de exploatare cu
Capitol D. Art exceptia primilor 2
1 D.1.1.1 Inlaturarea | ani dupa ce se fac 55.38 2.23 1.67
denivelarilor, asterneri de
fagaselor si covoare sau
plombari ranforsari
Anual, din anull
de exploatare cu
exceptia primilor 2
2 AND 554 - 2010 ani dupg ce se fac 53.885 1.39 1.12
Capitol D. Art asterneri de
D.1.1.1 Colmatari covoare sau
Intretinere curenta | fisuri si crapaturi ranforsari
Anual, din anull
de exploatare cu
exceptia primilor 2
3 AND 554 - 2010 ani dupa ce se fac 39.13 2.23 1.67
Capitol D. Art asterneri de
D.1.1.1 Badijonarea | covoare sau
suprafetelor poroase | ranforsari
AND 554 -2010
Capitol D. Art
D.1.1.1 Asterenere Anual, incepand
4 nisip sau cribluri pe | din anul 1 de 23.595 - 1.12
suprafete cu bitum exploatare
in exces, sau
slefuite
Din 5 in 5 ani,
AND 554 - 2010 incepand cu anul 5
Capitol E. Art E. de exploatare,
5 1.1.3 Intretinere tinand cont de 56.485 - 223.00
periodica :covor momentul de
Reabilitare asfaltic 4 cm pe interventie al
betoane asfaltice ranforsarilor
6 AND 554 - 2010 In anul de operare 975 i 223.00

Capitol E. Art D.1.3
Ranforsare 4,5,6 cm

15

Sursa: Estimarile Consultantului

Conform strategiilor definite in Tabelul.3, a preturilor unitare si a cantitatilor totale de lucrari

ilustrate in Tabelul .4, se obtin fluxurile anuale ale costurilor de intretinere si operare in scenariul

Cu Proiect (Tabelul 6).
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Tabelul 6 Fluxul costurilor de intretinere si operare: Scenariul cu Proiect (Lei, preturi constante

2025, neactualizate)

Asterner
e nisip Total costuri
Perioada | Inlaturarea | Comatar | Badijonare sa}l . covor. ﬁnan.cmre
. . . . . cribluri asfaltic 4 | Ranforsa | multianuale ;
de denivelarilo | ifisurisi | a . . .
. pe cm pe re 4,5,6 intretinere si
perspectiv | r, fagaselor | crapatur | suprafetelo o
a si plombari . r DOroase suprafete | betoane | cm reabilitare
P Yt P cu bitum | asfaltice suprafata
in exces, carosabila
sau
slefuite
2
°
=1
2
=
]
1] 2026 | ©
2| 2027 92.62 60.08 87.26 26.31 266.27
3| 2028 92.62 60.08 87.26 26.31 266.27
4| 2029 92.62 60.08 87.26 26.31 266.27
51 2030 92.62 60.08 87.26 26.31 266.27
6| 2031 26.31 | 12596.16 12622.46
7| 2032 26.31 26.31
8 | 2033 26.31 26.31
9| 2034 92.62 60.08 87.26 26.31 266.27
10 | 2035 92.62 60.08 87.26 26.31 266.27
11 | 2036 26.31 | 12596.16 12622.46
12 | 2037 26.31 26.31
13| 2038 | 26.31 26.31
14| 2039 | 8 92.62 60.08 87.26 26.31 266.27
15 | 2040 §~ 92.62 60.08 87.26 26.31 266.27
16 | 2041 26.31 21742.50 21768.81
17 | 2042 26.31 26.31
18 | 2043 26.31 26.31
19 | 2044 92.62 60.08 87.26 26.31 266.27
20 | 2045 92.62 60.08 87.26 26.31 266.27
21 | 2046 26.31 | 12596.16 12622.46
22 | 2047 26.31 26.31
23 | 2048 26.31 26.31
24 | 2049 92.62 60.08 87.26 26.31 266.27
25 | 2050 92.62 60.08 87.26 26.31 266.27
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Conform strategiilor definite in Tabelul.3, a preturilor unitare si a cantitatilor totale de lucrari
ilustrate in Tabelul .5, se obtin fluxurile anuale ale costurilor de intretinere si operare in scenariul
fara Proiect (Tabelul 5).

Modelul financiar

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si
incremental generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu
intretinerea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza,

Pprecum si a veniturilor financiare generate.

Indicatorii utilizati pentru analiza financiara sunt:

e Valoarea Neta Actualizatd Financiara a proiectului;

e Rata Internd de Rentabilitate Financiara a proiectului;

e Raportul Beneficiu - Cost si

e Fuxul de Numerar Cumulat.
Valoarea Neta Actualizata Financiara(VNAF) reprezintd valoarea care rezulta deducand
valoarea actualizata a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizata a
beneficiilor previzionate.
Rata Interna de Rentabilitate Financiara (RIRF) reprezinta rata de actualizare la care un flux de
costuri si beneficii exprimate in unita{i monetare are valoarea actualizatd zero. Rata internd de
rentabilitate este comparati cu rate de referinti pentru a evalua performanta proiectului propus. In
Documentul de lucru nr. 4 al Directiei Generale de Politica Regionala din cadrul Comisiei
Europene se prezinta tabelul cu profitabilitatea asteptata in cazul a diferite tipuri de infrastructuri.
Din acest tabel reiese faptul ca pentru proiectele de drumuri fara taxa nu se asteapta nicio
profitabilitate.
Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiaza masura in care beneficiile proiectului acopera
costurile acestuia. In cazul cand acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereaza suficiente
beneficii si are nevoie de finantare (suplimentara).
Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe
intreg orizontul de timp analizat.
Indicatorii de peformanta mai sus prezentati se vor determina pentru investitia totala (C)
Indicatorii de rentabilitate financiara pentru investitia totala (C)
Calculele pentru profitabilitatea financiara a investitiei totale sunt prezentate in Tabelul 4 atasat
prezentei documentatii. In mod evident, o investitie pentru utilizarea cireia nu se percep taxe nu
este o investitie rentabild din punct de vedere financiar. Astfel, rezulta valori necorespunzatoare
pentru rentabilitatea financiara a investitiei (RIRF/C <4%, VNAF/C <0) deoarece cash-flow-ul net
este negativ pentru majoritatea anilor de operare a investitiei, cu exceptia anilor in care costurile de

intretinere in scenariul Fara Proiect depasesc costurile din scenariul Cu Proiect.
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Concluziile analizei financiare

Faza: S.F.
Data: 2025

Analiza financiara a condus la obtinerea urmatorilor indicatori globali de evaluare a profitabilitatii

financiare a investitiei:

Indicatorii aferenti analizei Valoare Raportare la limitele prevazute Referinta
financiare obtinuta in Recomandarile privind
analiza cost-beneficiu

RIRF/C (Rata Interna de -3,62% <4 % (rata de actualizare) ([Tabelul 5.
Rentabilitate Financiara a
Investitiei)
VNAF /C (Valoarea Neta -653055.28  |Negativa ; <0 Tabelul 5.
\Actualizata Financiara a
investitiei )

Fluxul de numerar cumulat Este pozitiv (0) in fiecare an [Tabelul 4.

al perioadei de referinta Tabloul
sustenabilitatii
financiare
100% T 359.911
|
50% 1.214. 754
'| -545.131 -682.884
0% T ———+__ 09-339.583 ;o000 o
-50% +7 00%.5, 00% 3,62 .1 500 b, A _I
| 1,004 4,009
-100% -'"'-'i..__ 6,00

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiard, VNAF a investitiei trebuie sa fie negativa,

iar RIRF a investitiei mai mica decat rata de actualizare (4%). Valorile calculate

pentru indicatorii

financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor reguli, ceea ce inseamna ca proiectul are

nevoie de finantare nerambursabila pentru a putea fi implementat.

Evolutia mai putin favorabila din punct de vedere financiar este compensata de o evolutie

favorabila din punct de vedere socio-economic, impactul socio-economic fiind cel urmarit in

special pentru astfel de proiecte ce au ca utilizator final publicul larg.

In ceea ce priveste principiul ,,poluatorul pliteste”, pe perioda de executie, constructorul va fi

responsabil cu suportarea daunelor, achitind costurile de refacere a mediului in ¢

azul producerii
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poludrii din vina acestuia. Dupa receptia finala, pe perioada operarii, responsabilitatea recuperarii

daunelor de la eventualii poluatori revine beneficiarului.

Analiza economica; analiza cost-eficacitate;

ACE este cel mai bine folositd pentru a decide care alternativad maximizeaza beneficiile (exprimate
in termeni fizici), pentru aceleasi costuri sau, invers, care minimizeaza costurile pentru acelasi
obiectiv.Raportul cost-eficacitate permite proiectelor sa fie comparate si clasificate in functie de
costurile necesare pentru realizarea obiectivelor stabilite.

Pentru calculul Raportului cost-eficacitate au fost utilizate urmatoarele date de intrare :

Pentru varianta fara investitie : S-au utilizat costurile de intretinere aferente drumurilor considerate
in proiect.

Pentru varianta cu investitie : Au fost considerate cheltuielile de operare si intretinere precum si
costul de investitie utilizate in Analiza financiara (vezi tabelele 1 -5).

Rata de actualizare folosita pentru calculul costului total incremental (VAN) a fost de 4 % .

Costul total actual incremental (VAN) rezultat = 653055,28 lei

Unde costul total incremental = VAN (cost pentru scenariul cu proiect) - VAN (costurile pentru

scenariul fara proiect)

Suprafata prevazuta a fi modernizata prin proiect 674 mp

Raportul Cost - Eficacitate = cost total actual incremental (VAN) / suprafata modernizata prin
proiect

Raportul Cost - Eficacitate = 968,92 (lei/mp) (vezi tabel de calcul atasat)

Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza riscului s-a facut pe baza unei evaluari calitative datorita imposibilitatii de a previziona cu

exactitate modificarea unei variabile critice.

Masuri de administrare a

Riscuri identificate Consecinte ) .
riscurilor
Riscuri de amplasament
1. Conditii de amplasament Intarzieri in inceperea Beneficiarul o va transfera

proiectului sau finalizarea lui (constructorului care se poate baza
si cresterea costului pe rapoarte de expertiza tehnica in

proiectului. faza de proiect.
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Riscuri identificate

Consecinte

Masuri de administrare a

riscurilor

2. Aprobari
Nu pot fi obtinute toate
aprobarile necesare sau pot fi
obtinute cu conditionari

neasteptate.

Majorarea costurilor si a
impului necesar pentru

realizarea proiectului.

[nainte de inceperea proiectului,
autoritatea publica face o
investigare in detaliu a aprobarilor

necesare .

3. Organizare a executiei
Pregatirea executiei anumitor
lucrari de constructie are ca
rezultat un cost mult prea mare
si necesita un timp cu mult

peste termenii contractuali

Majorarea costurilor si a
impului necesar pentru

realizarea proiectului.

Investitorul trebuie sa fie capabil
sa-si utilizeze si sa-si mobilizeze
resursele pentru a acoperi costurile
pentru conditii dificile de executie
a lucrarilor inclusiv de asigurare a
utilitatilor (energie electrica, apa,
etc).

Riscuri de proiectare, constructie si receptie a lucrarilor proiectului

4. Proiectare
Riscul ca proiectul tehnic si
detaliile de executie sa nu poata
permite asigurarea executiei

lucrarilor la costul anticipat.

Crestere pe termen lung a
costurilor suplimentare sau
imposibilitatea aplicarii unor

solutii tehnice propuse.

Beneficiarul si proiectantul care
poarta responsabilitatea
proiectului, decid asupra
schimbarii solutiilor tehnice astfel
incat costurile suplimentare sa se
incadreze in capitolul ,, Diverse si
neprevazute” sau se va renunta la
anumite lucrari mai putin

importante.

5. Constructie
-Riscul descoperirii in timpul
executiei a necesitatii unor noi
lucrari
-Riscul de aparitie a unui
eveniment pe durata
constructiei, eveniment care
conduce la imposibilitatea
finalizarii acesteia la termen si
la costul estimat.
- Santier deschis cu pastrarea

partiala a functiei de vizitare.

Intarziere in implementare si

majorarea costurilor.

Ca in situatia de mai inainte din
procentul ,,Diverse si
neprevazute”

Beneficiarul, in general, va intra
intr-un contract cu durata si
valoare fixe. Constructorul trebuie
sa aiba resursele si capacitatea
tehnica de a se incadra in

conditiile de executie.

Riscuri legate de finantare
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Riscuri identificate

Consecinte

Masuri de administrare a

riscurilor

6. Modificari de taxe
Riscul ca pe parcursul
proiectului regimul de
impozitare general sa se
schimbe in defavoarea

Beneficiarului.

Impact negativ asupra
veniturilor financiare ale

Beneficiarului.

Veniturile Beneficiarul trebuie sa
permita acoperirea diferentelor
nefavorabile, pana la un cuantum
stabilit intre parti prin contract.
Peste acest cuantum, diferenta va
fi suportata de autoritatea publica,
din surse legal constituite cu

aceasta destinatie.

7. Intretinere si reparare
Calitatea proiectarii si/sau a
lucrarilor sa fie
necorespunzatoare avand ca
rezultat cresterea peste
anticipari a costurilor de

intretinere si reparatii.

Cresterea costului cu efecte
negative asupra serviciilor

furnizate.

Investitorul poate gestiona riscul
prin contracte pe termen lung
corespunzator calificarii si avand
capacitati materiale si resurse

suficiente.

8. Inflatia
Valoarea platilor in timp este

diminuata de inflatie.

veniturilor din proiect.

Diminuarea in termeni reali a

Investitorul va cauta un mecanism
corespunzator pentru compensarea
inflatiei. Autoritatea publica va
avea grija ca investitorul sa nu

beneficieze de supra-compensari

sau sa beneficieze de plati duble.

Risc legal si de politica a autoritatii publice

9. Schimbari legislative sau
de politica

Riscul schimbarilor legislative
si al politicii autoritatii publice
care nu pot fi anticipate la
semnarea contractului si care
sunt adresate direct, specific si
exclusiv proiectului ceea ce
conduce la costuri de capital
sau operationale suplimentare

din partea investitorului

O crestere semnificativa in
costurile operationale ale
investitorului si/sau
necesitatea de a efectua
cheltuieli de capital pentru a
putea raspunde acestor

schimbari

Autoritatea publica poate sa
reduca raspunderea pentru astfel
de schimbari prin monitorizarea
si limitarea (acolo unde este
cazul) schimbarilor care ar putea
avea astfel de efecte sau
consecinte asupra proiectului.
Investitorul va realiza
schimbarile in asa maniera incat
efectul financiar asupra autoritatii

publice sa fie minimizat.

10. Schimbari legislative sau

O crestere semnificativa in

Autoritatea publica poate
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Masuri de administrare a
Riscuri identificate Consecinte
riscurilor
de politica costurile operationale ale diminua riscurile prin excluderea
Schimbare in legislatie sau investitorului si/sau schimbarilor ca cele legate de
politica autoritatii publice care | necesitatea de a efectua taxe sau cele pentru care
nu poate fi anticipata la cheltuieli de capital pentrua | investitorul este compensat pe
semnarea contractului, care este | putea raspunde acestor baza unei ajustari cu Indicele
generala (nu specifica schimbari sau acesta este Preturilor de Consum si numai in
proiectului) in aplicarea sa si obligat sa efectueze o baza unei "sume semnificative"
care crestere prestabilita a preagreate dupa care vor fi
determina o crestere a costurilor | costurilor operationale acoperite de catre autoritatea
de capital si/sau consecinte pentru a se adapta publica.
substantiale asupra costului schimbarilor
operational din partea
investitorului.

Riscuri tehnice — apreciem ca fiind minime din urmatoarele considerente:

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea Europeana si
legislatia nationala.In vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de analize cu privire la :
- stabililirea solutiilor tehnice si a valorii investitiei de catre specialisti cu experienta, pe baza
folosirii unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislatia in vigoare
- obtinerea avizelor prevazute de legislatia in vigoare ;
Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei de executie parcare, reprezentantul
proiectantului va fi prezent pe santier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial

in documentatia tehnica a lucrarii pentru a se verifica necesitatea modificarii solicitate;

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare judet care are dreptul si
obligatia de a verifica stadiul de executie al lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de
calitate a acestora.

Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, responsabil tehnic
cu executia lucrarilor —autorizat , care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare
etapa de executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea

graficului de executie al lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenilor de executie.

Masuri de minimizare a riscurilor tehnice
Proiectantul va pune la dispozitie urmatoarele servicii pe parcursul derularii lucrarilor din cadrul
proiectului:

1. Va participa la predarea amplasamentului
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2. Odata incepute lucrarile de executie, Proiectantul va realiza servicii de supervizare a lucrarilor
de executie de cate ori este necesar, pana la realizarea completa a lucrarilor si acceptarea
preliminara de cate investitor.

3. La cererea beneficiarului, Proiectantul va pune la dispozitia contractorului (constructorului)
planuri detaliate suplimentare referitoare la constructie.

4. Proiectantul va realiza detaliile de executie, specificatii tehnice si estimarile de cost pentru
lucrari suplimentare sau ordinele de modificare aprobate de investitor sau de reprezentantui sau

autorizat.

Supervizare

Obiectivul principal al activitatii de supervizare il reprezinta verificarea realizarii corecte a
executiei lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora pentru constructiile care fac obiectui
acestui proiect. Pentru a asigura indeplinirea obiectivelor stabilite inspectorii de santier vor realiza
urmatoarele activitati in vederea respectarii coordonatelor de Timp, Calitate si Siguranta pe tot
parcursul implementarii proiectului.

1. Dirigintele de santier va fi raspunzator pentru executia lucrarilor in intregime, in conformitate
cu proiectele aprobate, planurile si specificatile tehnice si la un standard de calitate satisfacator.
Dupa fiecare actiune de supervizare, va raporta Beneficiarului si ii va inainta un Raport al Stadiului
Lucrarilor (cu descriere textuala, tabelele si fotografiile dupa cum este necesar) descriind stadiul
actual al lucrarilor comparativ cu ultima inspectie a proiectantului.

2. Dirigintele de santier va analiza si aproba planurile realizate de constructor si va verifica
periodic Cartea Tehnica a Constructiei.

3. Dirigintele de santier va elibera un Certifcat de Inspectie si Receptie Finala a lucrarilor.

Activitati care vor controla timpul:

1. Monitorizarea si revizuirea intregului calendar al constructiilor si progresul interimar al
lucrarilor;

2. Revizuirea amanuntita a calendarului lucrarilor, bilunar;

3. Monitorizarea atenta a executiei lucrarilor, de la debut si pe tot parcursul acestora;

4. Revizuirea initiala a lucrarilor si vizite pe santier pentru o intelegere mai clara a scopului
lucrarilor;

5. Studierea proiectului, a caietelor de sarcini, a tehnologiilor si procedurilor prevazute pentru
realizarea constructiilor;

6. Monitorizarea planificarii lucrarilor inainte si pe parcursul executiei lor;

7. Observarea problemelor sau intarzierilor, cererea unor programe de recuperare si monitorizarea
respectarii acestora;

8. Monitorizarea planificarii resurselor de catre contractori si monitorizarea executiei, verificand ca
aceasta corespunde planului de lucru propus;

9. Asigurarea raportarii corecte catre Beneficiar in vederea luarii cat mai rapide a deciziilor.
Activitati care controleaza calitatea:
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1. verificarea respectarii legislatiei cu privire la produsele pentru constructii, respectiv: existenta
documentelor de atestare a calitatii, corespondenta calitatii acestora cu prevederile cuprinse in
documentele de calitate, proiecte, contracte;

2. interzicerea utilizarii produselor pentru constructii necorespunzatoare sau fara certificate de
conformitate, declaratie de conformitate ori fara agrement tehnic (pentru materialele
netraditionale);

3. verificarea existentei autorizatiei de construire, precum si a indeplinirii conditiilor legale cu
privire la incadrarea in termenele de valabilitate;

4. verificarea concordantei intre prevederile autorizatiei si ale proiectului;

5. preluarea amplasamentului si a reperelor de nivelment si predarea acestora executantului, libere
de orice sarcina;

6. participarea impreuna cu proiectantui si cu executantui la trasarea generala a constructiei si la
stabilirea bornelor de reper;

7. predarea catre executant a terenului rezervat pentru organizarea de santier;

8. verificarea existentei tuturor pieselor scrise si desenate, corelarea acestora, respectarea
reglementarilor cu privire la verificarea proiectelor de catre verificatori atestati si existenta vizei
expertului tehnic atestat, acolo unde este cazul;

9. verficarea existentei programului de control al calitatii, cu precizarea fazelor determinante, vizat
de Inspectoratul de Stat in Constructii - [.S.C.;

10. verificarea existentei si valabilitatii tuturor avizelor, acordurilor precum si a modutui de
preluare, a conditiilor impuse de acestea in project;

11. verificarea existentei si respectarea Planului Calitatii si a procedurilor/instructiunilor tehnice
pentru lucrarea respectiva;

12. urmarirea realizarii constructiei in conformitate cu prevederile proiectelor, caietelor de sarcini,
ale reglementarilor tehnice in vigoare si ale contractului;

13. verificarea respectarii tehnologiilor de executie, aplicarea corecta a acestora in vederea
asigurarii nivelului calitativ prevazut in documentatia tehnica, in contract si in normele tehnice in
vigoare;

14. interzicerea executarii de lucrari de catre pesoane neautorizate conform reglementarilor legale
in vigoare;

15. participarea la verificarea in faze determinante;

16. efectuarea verificarilor prevazute in reglementarile tehnice si semnarea documentelor intocmite
ca urmare a verificarilor (procese verbale in faze determinante, procese verbale de lucrari ce devin
ascunse etc.);

17. interzicerea utilizarii de tehnologii noi, neagrementate tehnic;

18. asistarea la prelevarea probelor de la locul de punere in opera;

19. urmarirea realizarii lucrarilor, din punct de vedere tehnic, pe tot parcursul executiei acestora si
admiterea la plata numai a lucrarilor corespunzatoare din punct de vedere cantitaiv si calitativ;

20. transmiterea catre proiectant a sesizarilor proprii sau ale participantilor la realizarea
constructiei privind neconformitatile constatate pe parcursul executiei;
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21. verificarea respectarii prevederilor legale cu privire la cerintele stabilite prin Legea nr. 10/1995
privind calitatea in constructii, cu modificarile ulterioare, in cazul efectuarii de modificari ale
documentatiei sau adoptarii de noi soultii care schimba conditiile initiale;

22. urmarirea respectarii de catre executant a dispozitiilor si/sau a masurilor dispuse de
proiectant/de organele abilitate;

23. preluarea documentelor de la constructor si proiectant si completarea cartii tehnice a
constructiei cu toate documentele prevazute de reglementarile legale;

24. urmarirea dezafectarii lucrarilor de organizare de santier si predarea terenului detinatorului
acestuia;

25. asigurarea secretariatului receptiei si intocmirea actelor de receptie;

26. urmarirea solutionarii obiectiunilor cuprinse in anexele la procesul verbal de receptie la
terminarea lucrarilor si urmarirea realizarii recomandarilor comisiei de receptie;

27. predarea catre investitor/utilizator a actelor de receptie si a cartii tehnice a constructiei dupa

efectuarea receptiei finale.

Activitati care controleaza siguranta:

1. Impreuna cu Proiectantul sau Beneficiarul, daca este cazul, verificarea indeaproape a
programului de siguranta al Executantului si asigurarea ca acesta este implementat;

2. Asigurarea ca programul de siguranta propus este adecvat si este in conformitate cu documentele
contractuale;

3. Verificarea faptului ca programul de siguranta include detalii privind lucrarile temporare;

4. Asigurarea si tinerea sub observatie a tuturor operatiunilor si masurilor de siguranta si cautarea
solutiilor corectoare, atunci cand este necesar.

Riscuri financiare- apreciem ca fiind minime din urmatoarele considerente:

Au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de administrare si management
generate de Proiect; se considera ca acestea sunt reduse ca pondere; Beneficiarul investitiei
analizate, prezinta o capacitate de management si de implementare a proiectului corespunzatoare

cu cerintele prevazute Programului de finantare

Beneficiarul va asigura un management eficient al Proiectului, prin asigurarea resurselor umane

specializate in conformitate cu complexitatea prezentului proiect.

Beneficiarul isi va asuma obligatia :

v' de a respecta calendarul achizitiilor publice, ce va fi parte integranta a Contractului de
finantare nerambursabila.

v de a informa reprezentantii Programului despre orice situatie care poate determina incetarea
sau intarzierea executarii Contractului, in termen de maxim 5 (cinci) zile lucratoare de la data

luarii la cunostinta despre o astfel de situatie.
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de a permite, pe intreaga durata de valabilitate a Contractului, oricaror alte persoane autorizate
sau oricdrui alt organism abilitat sa verifice sau sa realizeze controale/audituri asupra modului
de implementare a proiectului finantat si/sau agentilor desemnati de catre acestea, sa verifice,
cu ocazia vizitelor la fata locului, prin examinarea documentelor originale si obtinerea de copii
de pe aceste documente, modul de implementare a Proiectului.

de a pastra si de a pune la dispozitia Programului si oricarui alt organism abilitat sd efectueze
verificari/ controale/ audituri asupra modului de utilizare a finantarii nerambursabile, toate
documentele originale privind activitatile si cheltuielile eligibile aferente Proiectului, inclusiv
documentele contabile, inventarul asupra activelor dobandite ca urmare a prezentului Contract.
sa acorde, in termenul si perioada solicitatd, drepturile de acces necesare personalului de a
asigura disponibilitatea si prezenta personalului implicat in implementarea Proiectului, precum
si a managerului proiectului verificat sau auditat, pe intreaga duratd a verificarilor.

sd respecte prevederile referitoare la asigurarea conformitatii cu politicile Uniunii Europene si
nationale, privind achizitiile publice, ajutorul de stat, egalitatea de sanse, dezvoltarea durabila,
informarea si publicitatea.

de a respecta prevederile legislatiei nationale in domeniul achizitiilor publice, in scopul
atribuirii contractelor de servicii, furnizare, executie de lucrari necesare pentru implementarea
proiectului care vor face obiectul Contractului de finantare nerambursabila, asigurand in acest
fel eligibilitatea cheltuielilor ce urmeaza a fi efectuate.

de a tine o evidentd contabild folosind conturi analitice distincte pentru Proiect. Sistemul

contabil utilizat va fi in conformitate cu legislatia nationala in vigoare.

Riscuri institutionale — nu sunt, deoarece:

avizele au fost obtinute in faza intocmirii S.F.-ului.
pentru autorizatia de construire, regulile si cerintele fiind clare se pot indeplini cu usurinta in

termenii legal stabiliti

Riscuri legale — sunt minime:

- legislatia in domeniul investitiilor, in procesul de aliniere la legislatia europeana se

perfectioneaza;
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5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

In vederea asigurarii accesului optim al vehiculelor de mentenanta, autospecialelor ISU si altor

mijloace de interventie la depoul de transport public, au fost analizate doua scenarii principale:

l. Realizarea unui acces secundar separat, dedicat exclusiv circulatiei vehiculelor de
interventie si mentenantd. Aceastd optiune asigurad continuitatea si rapiditatea accesului in situatii
de urgenta, conform normativelor in vigoare privind protectia civila si securitatea operationala.
Desi implica costuri suplimentare pentru infrastructura necesara, beneficiile privind siguranta si

eficienta operationald recomanda aceasta varianta.
2. Utilizarea accesului principal existent, cu restrictii de circulatie pentru vehiculele de

interventie. Varianta presupune costuri reduse initial, insa risca blocaje sau Intarzieri in interventii

critice, ceea ce poate afecta semnificativ siguranta si functionarea depoului.

Avand in vedere analiza tehnicd, economica, a sustenabilitatii si a riscurilor, se recomanda
adoptarea accesului secundar separat, ca solutie optima pentru asigurarea unui management

eficient al accesului in toate conditiile de operare.

In analiza alternativelor optime de realizare a construirii accesului secundar se vor studia
doua (2) variante constructive pentru realizarea structurii rutiere, respectiv:
Scenariul I:
» strat de forma din balast in grosime de 10 cm;
» strat de fundatie din balast amestec optimal in grosime de 25 cm;
> strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm;
» strat de legatura din BADPC 22,4 in grosime de 6 cm;
» strat de uzura din BA 16 in grosime de 4 cm;
Scenariul II:
> strat de forma din balast in grosime de 10 cm;
> strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm;
> strat de nisip de 3 cm;
» hartie kraft;
» dald betonata BcR 4,5 g=22 cm.
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Avantajele aplicarii Scenariului I:

e costuri de realizare medii;

e costuri de intretinere mici;

e durata de executie medie;

. asigura confortul si siguranta utilizatorului;

e reducerea gradului de poluare.

e imbracamintea asfaltica este o imbracaminte elastica, amortizeaza actiunea dinamica
vehiculelor;

e este usor de reparat;

e permite utilizarea unor tehnologii moderne pentru executie si intretinere;

e imbracamintea bituminoasa se da in circulatie imediat dupa terminarea executiei;

e asigura scurgerea rapida a apelor pluviale;

e se asigura o planeitate buna a parti carosabile atat in calea curenta cat si pe poduri;

e imbracamintea asfaltica se preteaza la declivitati mai mari de 7%.

Dezavantajele aplicarii Scenariului I:

e durata medie de viata este de 5 ani.

Avantajele aplicarii Scenariului II:

e durata de viata mare (8 - 10 ani);

e permeabilitatea mica a structurii rutiere.

Dezavantajele aplicarii Scenariului II:

e costuri foarte mari de executie;

e costuri foarte mari de intretinere;

e perioada mare de executie;

e un confort mai redus in traffic;

e imbracamintea din beton de ciment se preteaza la declivitati mai mici de 7%.

e imbracamintea din beton de ciment se da in circulatie dupa o perioada de 28 zile;

e se asigura o planeitate scazuta a parti carosabile;

Analiza comparativa intre cele doua scenarii:
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Scenariul 1

Scenariul 11

Nr. Criterii de analiza si selectie alternativa Stljuctur'a Stljuctur.a
crt. rutiera tip rutiera tip
elastica rigid
1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 2 5
2 Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab (5/1) 5 3
3 Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5/1) 5 3
4 Raport utilizare / temperatura mediu ambient bun/slab (5/1) 2 4
5 Raport rezistenta la uzura / trafic mare / mic 2 5
6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 1 5
accidental da /nu (5/1)
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 2 4
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna (5/1) 2 5
Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta
10 3 3
da/nu
11 | Necesita adaptarea traficului la executie nu/da (5/1) 3 2
Durata mica / mare de la punerea in opera la darea in circulatie
12 (5/1) 5 1
Necesita executia si intretinerea atenta a rosturilor transversal
13 5 1
nu/da (5/1)
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate
14 5 1
portanta usor/greu (5/1)
15 | Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 1
16 | Riscuri de executie (5/1) 5 2
17 | Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 5 1
18 | Confortul la rulare (lipsa rosturilor transversale) mare/mic (5/1) 5 1
19 Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze 5 1
mici,supralargiri foarte mari) da/nu (5/1)
20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente bituminoase 5 )
se poate face da/nu (5/1)
Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani) mici /
21 . 2 5
mari (5/1)
TOTAL 79 60

elastica = varianta optima, se califica realizand 79 puncte, fata de structurile rutiere de tip rigid,

Punctaj realizat:
- Structura rutiera tip rigid = 60 puncte;

- Structura rutiera tip supla = 79 puncte.

Fata de punctajul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structura rutiera de tip

care au obtinut 60 puncte.
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5.2.  Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Tinand cont de analiza tehnico-economica, de destinatia , cat si de clasa tehnica a acestora,

in vederea construirii accesului, se recomanda folosirea structurii 1 si anume:

» strat de forma din balast in grosime de 10 cm;

» strat de fundatie din balast amestec optimal in grosime de 25 cm;

» strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm;

» strat de legatura din BADPC 22,4 in grosime de 6 cm;

» strat de uzura din BA 16 in grosime de 4 cm;

Avantajele scenariului recomandat — din analiza fezabilitatii din punct de vedere

economic, social, mediu:

costuri de realizare medii;
costuri de intretinere mici;
durata de executie medie;
asigura confortul si siguranta utilizatorului;
reducerea gradului de poluare;
imbracamintea asfaltica este elastica, amortizeaza actiunea dinamica a vehiculelor;
este usor de reparat;
permite utilizarea unor tehnologii moderne pentru executie si intretinere;
imbracamintea bituminoasa se da in circulatie imediat dupa terminarea executiei;
asigura scurgerea rapida a apelor pluviale;
se asigura o planeitate buna a parti carosabile atat in calea curenta cat si pe poduri;
imbracamintea asfaltica se preteaza la declivitati mai mari de 7%.
Prin realizarea investitiei se vor manifesta urmatoarele aspecte pozitive:
asigurd accesul mijloacelor auto de interventie in caz de necesitate (salvare, pompieri, politie);
asigurd accesul facil la proprietati a locuitorilor din zona;
asigurd circulatia rutierd in conditii de sigurantd si confort , in special in perioadele critice ale
anului (iarna, toamna — cu precipitatii abundente si de lunga duratd);
este inlaturat pericolul de inundare a proprietatilor din zona ca urmare a asigurarii
functionalitatii sistemului de canalizare pluvial;
asigura preluarea traficului de pe strazile adiacente, creand noi fluxuri de circulatie
descongestionand arterele principale de circulatie;
asigura accesul la obiectivele turistice din zona;

creaza premisele dezvoltarii ulterioare a zonei prin rezolvarea problemei infrastructurii.
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5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:
a. obtinerea si amenajarea terenului;
Suprafata de teren necesara realizarii investitiei este de 674,00 mp si se afla in posesia

U.A.T. Municipiul Vaslui.

b. asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;
Lucrarile prevazute pentru amenajarea unui drum de acces secundar prin prezenta

documentatie nu necesita asigurarea de utilitati.

c. solutia tehnicd, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic,
constructiv, tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru
investitia de bazi, corelatd cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezultd din
indicatorii tehnico-economici propusi:
lungimea necesara amenajarii drumului de acces este de 16,63 m;
latimea partii carosabile a drumului de acces este de 5,50 m;
pe zona de intersectie, strada Ceramica este realizat in solutie profil in rambleu . Scurgerea apelor
pluviale se face in lungul strazii, apoi in sistemul centralizat de colectare a apelor pluviale.

e intersectia proiectata a fost amenajata conform AND 600-2010- drumul de acces s-a proiectat
perpendicular pe axa drumului national cu doua benzi de circulatie intrare — iesire separate printr-o
insula de forma triunghiulara.

insula de separare a fluxurilor de circulatie este delimitata prin borduri denivelate, retrasa fata
de marginea partii carosabile a strazii Ceramica cu 1,00 m. Incadrarea se va face cu borduri de
20x25cm,cu inaltime libera de 15cm. Suprafata intre marginea carosabila si insula de separatie
fluxuri de circulatie se va marca conform STAS 1848/7/2015. La intersectia drumului de acces cu
strada Ceramica s-a proiectat marcaj de oprire conform STAS 1848/7-2015.
benzile de circulatie aferente accesului in zona amenajarii acestuia cu strada Ceramica s-au
proiecat cu latimea de 4,50m;
racordarea benzilor de circulatie cu strada Ceramica s-a proiectat cu racordare simpla cu razele
de 15m pentru intrare/iesire, conform fig. 11 din AND 600/2010 — Amenajarea virajului de
dreapta.

unghiul sub care se intersecteaza strada Ceramica este de 91°;

d. probe tehnologice si teste.
Nu este cazul.

5.4.  Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:
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a. indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectului de investitii,

exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, faira TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general;

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 647.491,58 lei

Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 782.659,59 lei

Din care C+M = 348.580,27 lei fara T.V.A.

Din care C+M = 421.782,13 lei inclusiv T.V.A.

DG - DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii
ACCES SECUNDAR DEPOU PENTRU TRANSPORT PUBLIC
Anexa Nr. 7
“ ol | e | e
c 11. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la 0,00 0,00 0,00
starea initiala
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 95.000,00 19.950,00 114.950,00
TOTAL CAPITOL 1 95.000,00 19.950,00 114.950,00
CAPITOL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 4.000,00 840,00 4.840,00
3.1.1 Studii de teren 4.000,00 840,00 4.840,00
3.12 Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
32 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, 29.800,00 6.258,00 36.058,00
acorduri si autorizatii
33 Expertizare tehnica 0,00 0,00 0,00
34 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al 0,00 0,00 0,00
cladirilor, auditul pentru siguranta rutiera
35 Proiectare 59.000,00 12.390,00 71.390,00
3.5.1 Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
352 Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de 21.000,00 4.410,00 25.410,00
interventii si deviz general
354 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 10.000,00 2.100,00 12.100,00
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
355 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 3.000,00 630,00 3.630,00
detaliilor de executie
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 25.000,00 5.250,00 30.250,00
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 0,00 0,00 0,00
3.7 Consultanta 0,00 0,00 0,00
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,00 0,00 0,00
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372 Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistenta tehnica 9.000,00 1.890,00 10.890,00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 2.000,00 420,00 2.420,00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 1.000,00 210,00 1.210,00
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 1.000,00 210,00 1.210,00
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 5.000,00 1.050,00 6.050,00
3.8.3 Coordonator in materie de securitate si sanatate - conform 2.000,00 420,00 2.420,00
Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu modificarile si completarile
ulterioare
TOTAL CAPITOL 3 101.800,00 21.378,00 123.178,00
CAPITOL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 253.580,27 53.251,86 306.832,13
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita 0,00 0,00 0,00
montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita 0,00 0,00 0,00
montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 253.580,27 53.251,86 | 306.832,13
CAPITOL 5
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 0,00 0,00 0,00
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 0,00 0,00 0,00
santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 3.834,38 0,00 3.834,38
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0,00 0,00 0,00
finantatoare
522 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 1.742,90 0,00 1.742,90
constructii
523 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea 348,58 0,00 348,58
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
524 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 1.742,90 0,00 1.742,90
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0,00 0,00 0,00
construire/desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 41.658,03 8.748,19 50.406,22
54 Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 5 45.492,41 8.748,19 54.240,60
CAPITOL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 6 0,00 0,00 0,00
CAPITOL 7
Cheltuieli aferente marjei de buget si pentru constituirea rezervei de implementare pentru ajustarea de pret
7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 + 1.3 +1.4+2 112.595,07 23.644,96 136.240,03
+3.1+32+33+35+3.7+3.8+4+5.1.1)
72 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare pentru 39.023,83 8.195,00 47.218,83
ajustarea de pret
TOTAL CAPITOL 7 151.618,90 31.839,96 183.458,86
TOTAL GENERAL 647.491,58 135.168,01 782.659,59
din care: C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 348.580,27 73.201,86 | 421.782,13
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DOcp - DEVIZUL OBIECTULUI
ANEXA Nr. 8
. o RS
c rt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 Constructii si instalatii 253.580,27 53.251,86 306.832,13
4.1.1 [0002.1] Obiect nr 1 : Acces secundar Depou 253.580,27 53.251,86 306.832,13

TOTAL I - subcap. 4.1 253.580,27 53.251,86 306.832,13
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00

TOTAL II - subcap. 4.2 0,00 0,00 0,00
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00

necesita montaj
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0,00 0,00 0,00

necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00

TOTAL III - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0,00 0,00 0,00
Total deviz pe obiect 253.580,27 53.251,86 306.832,13
(TOTAL I+ TOTAL Il + TOTAL III)

b. indicatori minimali, respectiv indicatori de performantid - elemente

fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz,

calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

1.

2
3
4
5
6.
7
8
9

10.

Suprafata carosabila : 198 mp

Trotuar pavele 6 cm: 24,08 + 21,72 + 11,78 = 57,58 mp = 58 mp

Bordura 20 x 25 cm: 24,95 + 24,03 + 24,78 = 76,79 ml = 77 ml

Bordura 10 x 15 cm: 16,04 + 14,14 + 6,09 = 36,27 ml = 37 ml
Trotuar betonat: (12,00 + 12,00 ) x 0,75 = 18,00 mp

Amenajare spatiu verde: 417 mp
Desfacere trotuar: 68,71 mp
Desfacere bordura 20 x 25: 39 ml
Desfacere bordura 10 x 15: 39 ml

Indicatoare rutiere: 11buc
e STOP - 1buc

e Trecere de pietoni — 2buc
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e Accesul interzis — 2buc
e Panou aditional — lbuc
e Ocolire —2buc
e Baliaza directionald — 2buc
e Intersectie cu sens giratoriu — 1buc
11. Marcaje rutiere:
Marcaj spatiu interzis insula separatoare (6,74 + 2,22 + 3,27) = 12,23 mp
Marcaj trecere de peitoni 14,66 mp
Total marcaj = 26,89 mp =27 mp
12.  Relocare retea existenta energie electrica;

13. Relocare retea fibra optica Orange;

LISTA cu cantitati de lucrari pe categorii de lucrari

1 b Bordura prefabricata 10x15cm m 37,00 36,00 1.332,25

2 B Bordura prefabricata 20x25cm m 77,00 77,03 5.931,52

3 CR Camin racord buc 1,00 3.726,11 3.726,11

4 D1 Demolare mecanizata bordura mc 9,07 138,12 1.252,80

5 Dt Desfacere trotuare mp 68,71 59,35 4.078,00

6 NNI1 Frezarea asfalt existent pe 10 cm mp 33,00 11,23 370,79
grosime

7 Gl Geocompozit antifisura mp 66,00 4.47 295,55

8 Ib Imbunatatire teren de fundare strat mc 90,00 233,40 21.006,02
din balast - 30cm grosime

9 Ips Imbunatatire teren de fundare strat mc 90,00 413,30 37.197,77
din piatra sparta - 30cm grosime

10 | IR Indicatoare rutiere buc 11,00 585,92 6.445,16

11 | MR Marcaje rutiere mp 27,00 38,71 1.045,31

12 | RC Rigola carosabila m 8,00 885,02 7.080,21

13 | Tl Sapatura realizare sistem rutier mc 540,00 59,99 32.398,71

14 | SG Semanare gazon smp 4,17 1.083,02 4.516,23

15 | SL Semnalizare rutiera pe parcursul buc 1,00 1.437,62 1.437,63
executiei

16 | SR1 Strat de balast 30cm grosime mc 105,00 233,40 24.507,02

17 | SR2 Strat de baza din piatra sparta - 20cm | mc 40,00 322,08 12.883,37
grosime

18 | SR3 Strat de legatura din BADPC 22,4 - tona 30,00 446,48 13.394,41
6cm grosime

19 | SR4 Strat de uzura din BA 16 - 4cm mp 198,00 49,97 9.894,28
grosime

20 | Tr Bet. Trotuar betonat mp 18,00 231,96 4.175,38

21 | Tr Pav. Trotuar pavele autoblocante - 6cm mp 58,00 357,46 20.733,13

22 | Up Umplutura pamant mc 165,00 29,77 4.912,81

c. indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in

functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
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Indicatorii financiari, socioeconomici, de impact si de rezultat/operare pentru accesul
secundar la depou includ costul total al investitiei si al intretinerii, raportul cost-beneficiu, perioada
de recuperare, numarul de locuri de munca generate, impactul asupra sigurantei comunitatii,
reducerea timpului de raspuns 1n situatii de urgenta, conformitatea cu normele de protectie civila,
reducerea riscurilor operationale, functionarea neintrerupta a accesului, numarul interventiilor

facilitate si nivelul de satisfactie al utilizatorilor.

d. durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata estimata de realizare a investitiel este de 2 luni calendaristice.

5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

La elaborarea documentatiei au fost avute in vedere prescriptiile legislatiei generale si a
legislatiei de proiectare, hotarari guvernamentale si ordonante dupa cum urmeaza:

- Legea nr.10/1995 privind calitatea in constructii, republicata;

- Legea nr. 575 din 22 octombrie 2001 HOTARARE nr. 447 din aprilie 2003 pentru aprobarea
normelor metodologice privind modul de elaborare si continutul hartilor de risc natural la
alunecari i inundatii;

- Legea nr. 177 /2015 pentru modificarea si completarea Legii nr. 10/1995 privind calitatea in
constructii, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Legeanr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata;

- OG nr. 20/2010 privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea unitard a legislatiei Uniunii
Europene care armonizeazd conditiile de comercializare a produselor, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- HG nr. 668/2017 privind stabilirea conditiilor pentru comercializarea produselor pentru
constructii;

- HG nr. 766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea In constructii;

- HG nr. 343/2017 pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 273/1994 privind aprobarea
Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora;

- Hotararea Guvernului nr. 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

- Ordinul nr. 2264/2018 pentru aprobarea Procedurii privind atestarea verificatorilor de proiecte si

a expertilor tehnici in constructii;
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LEGEA nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului §i urbanismul, cu modificarile si
completarile ulterioare;

LEGE nr. 148/2016 pentru modificarea si completarea Legii nr. 50/1991 privind autorizarea
executarii lucrarilor de constructii;

H.G. 907/2016 privind Etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

Ordinul MDRL nr. 839/2009 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr.
50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, cu modificarile si completarile
ulterioare;

Ordinul M.L.P.A.T. nr. 77/N/1996 pentru aprobarea Indrumitor privind aplicarea prevederilor
Regulamentului de verificare si expertizare tehnicd a proiectelor, a executiei lucrarilor si
constructiilor, cu modificarile si completarile ulterioare - Anexa I;

HG 261/91 Privind clasa de importanta a constructiilor din punct de vedere al calitatii;

HG 272/1994 Hotarare a Guvernului Romaniei pentru aprobarea unor regulamente privind
calitatea in constructii;

Legea 107/1996 Legea apelor;

Legea 319/2006 Legea securitaii si sanatatii in munca;

OUG nr. 60/2001 privind achizitiile publice, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea
L, nr. 241 din 11 mai 2001;

HG nr. 461/2001 pentru aprobarea normelor de aplicare a OUG nr. 60/2001, publicata in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 268 din 24 mai 2001;

Ordinul comun al ministerului finantelor publice si al ministerului lucrarilor publice,
transporturilor si locuintei nr. 1013/873/2001, privind aprobarea structurii continutului si
modului de utilizare a Documentatiei standard pentru elaborarea si prezentarea ofertei pentru
achizitia publica de servicii, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 357 din 4
iulie 2001;

Ordin M.T. nr. 1835/2017 pentru aprobarea Conditiile de proiectare si amplasare a
constructiilor, instalatiilor si a mijloacelor de publicitate in zona drumurilor pe poduri, pasaje,
viaducte, in tuneluri rutiere precum si amenajare a cailor de acces la drumurile publice;

Ordin M.T. nr. 1836/2017 pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca urmare a
impactului drum-mediu inconjurator;

Ordin M.T. nr. 1293/2017 pentru aprobarea Normelor privind amplasarea si exploatarea
balastierelor din zona drumurilor si a podurilor;

Ordin M.T. nr. 1294/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind amplasarea lucrarilor

edilitare, a stalpilor pentru instalatii si a pomilor in localitatile urbane si rurale;
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- Ordin M.T. nr. 1295/2017 pentru aprobarea Normelor privind stabilirea clasei tehnice a
drumurilor publice;

- Ordin M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor;

- Ordin M.T. nr. 1297/2017 pentru aprobarea Normelor privind incadrarea in categorii a
drumurilor de interes national;

- Ordin M.T. nr. 1298/2017 pentru aprobarea Reglementarea tehnica privind proiectarea si
dotarea parcérilor noi, a locurilor de oprire si stationare, aferente drumurilor publice, situate in
extravilanul localitatilor;

- Ordin M.T. nr. 346 /2000 pentru aprobarea Nomenclatorului activitatilor de administrare,
exploatare, intretinere si reparatii la drumurile publice;

- Ordin M.T. nr. 118/2002 Norme tehnice privind proiectarea si amplasarea constructiilor,
instalatiilor si panourilor publicitare in zona drumurilor pe poduri, pasaje, viaducte si tuneluri
rutiere;

- Ordin M.T. nr. 49 Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane;

- Ordin M.T. nr. 44 - Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum - mediu
inconjurator;

- Ordin M.T. nr. 50 - Norme tehnice privin proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite.

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si

constau in fonduri de la bugetul local.
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6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire:
Certificatul de urbanism a fost emis de catre U.A.T. Municipiul Vaslui, Judetul Vaslui,
avand nr. 307 din data 25.04.2025

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres previazute de
lege:

Nu este cazul.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica:

S-a obtinut actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului —

Clasarea notificarii nr. 765/12.05.2025.

6.4.  Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Nu este cazul.

6.5.  Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara:
Studiul topografic a fost vizat la Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara cu nr. de

inregistrare 630 din 04.07.2025.

6.6.  Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului
de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice:

Avizele si acordurile obtinute, conform certificatului de urbanism aferent investiei Acces
secundar depou pentru transport public in Municipiul Vaslui, Judetul Vaslui, sunt prezentate

anexat.
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7.

Implementarea investitiei

7.1.

Ordonator principal de credite/investitor:

U.A.T. Municipiul Vaslui, Judetul Vaslui

Ordonator de credite (secundar/tertiar):

U.A.T. Municipiul Vaslui, Judetul Vaslui

Beneficiarul investitiei:
Localitate: Municipiul Vaslui
Judet: Vaslui

Tara: Romania

Cod postal: 730139

Telefon: 0235/310999 , 0235/31
Fax: 0235/315946

Email: pmv@primariavaslui.ro

7.2

3946

Faza: S.F.
Data: 2025

Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului

de investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei,

esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Durata de implementare maxima a obiectivului de investitii este de 3 luni si este influentata

de posibilitatea finantarii acestuia.

Durata de executie a obiectivului de investitii este de 2 luni.

Anul 1 de executie

Luna

1 | 2 | 3

B

Nr. | Denumirea obiectului/ categoriei de Valoarea | Valoarea
R totala (executata)
crt. lucrari q a
- lei - - lei -
1|[0002] ACCES SECUNDAR DEPOU|253.580,27  [253.580,27
PENTRU TRANSPORT PUBLIC
2| [0002.1] Obiect nr 1 : Acces 253.580,27  |253.580,27
secundar Depou
3 [0002.1.1] Acces carosabil 253.580,27  [253.580,27
7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse
necesare

Instructiuni privind exploatarea si intretinerea obiectivului de investitii

Dupa receptia preliminara pentru a mari durata de functionare a accesului se vor avea in

vedere si se vor luaa urmatoarele masuri:
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constatarea la inceputul fiecarei primaveri sau dupa fiecare ploaie cu caracter torential a starii
tehnice a accesului si efectuarea lucrarilor de intretinere care s-ar impune;

intretinerea prin inlaturarea depunerilor, degajarea taluzurilor de crengi, arbori sau bolovani
desprinsi de pe taluzuri si care ar putea impiedica scurgerea normala a apelor;

Reguli ce se vor aplica in timpul exploatarii si in cadrul lucrarilor de intretinere:

prevederea semnalizarii rutiere pentru asigurarea conditiilor de securitate a circulatiei in
concordanta cu conditiile de trafic si clasa de incarcare ;
stabilirea celei mai bune solutii, rationala de interventie, permanenta si nu ,,temporara” pentru
remedierea deteriorarilor sau defectinilor aparute daca e cazul;
lucrarile de intretinere sau reparatii se executa de catre antreprenor pe baza unui dosar de
reparatii insotit de justificarile necesare si viza proiectului intocmit de proiectantul lucrarii sau
institutia autorizata solicitata de beneficiar in conformitate cu normativul AND 522-94.

toate lucrarile de intretinere cad in sarcina beneficiarului drumului.

Intretinerea accesului pe timp de iarna

Pentru asigurarea circulatiei rutiere in timpul iernii se vor lua urmatoarele masuri:
1) masuri pregétitoare;
2) masuri de prevenire a Inzapezirii si de deszapezire;
3) mdsuri de prevenire si combatere a poleiului, ghetii sau zapezii in grosime redusa.
1) Masuri pregatitoare
a) punerea in ordine a drumurilor: se vor asigura materiale, fortd de munca,
utilajele si mijloacele de transport necesare, stabilite in functie de volumul si
natura lucrdrilor ce urmeazd a fi executate. Perioada 1 septembrie — 15
noiembrie ;
b) lucrari de impermeabilizare a partii carosabile.
c¢) Lucrari pentru asigurarea scurgerii apelor: se vor executa completari la
acostamente de preferinta cu balast, eliminand toate deniveldrile unde ar putea
stagna ape. Se va executa nivelarea acostamentelor, curatarea sanfurilor,
rigolelor, canalelor de scurgere, podetelor si camerelor de cadere. Pe sectoarele
unde cade grohotis sau paméant actiunea se va repeta ori de cate ori este nevoie,
in special in perioada de topire a zapezii.
d) Inlaturarea obstacolelor care ar putea provoca inzipezirea drumurilor : in special
cele aflate pe directia vantului dominant — buruieni, maracini, tufe, lastari,
tulpini, etc.

e) Semnalizarea rutierd pe timpul iernii va fi completata cu:
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- indicatoare ,,drum lunecos” — Tnainte de curbe, a unor coborari
periculoase, sau unde se formeaza polei;

- indicatoare ,lanturi antiderapante obligatorii” inaintea rampelor sau
pantelor cu declivitatea peste 5% unde nu se actioneaza cu sare $i unde
se formeaza frecvent polei, ghiatd sau mazga;

f) Organizarea activitatii de coordonare si informare :

- Instruirea personalului ;

- Asigurarea informarii meteorologice si a prognozei ;

2) Masuri de prevenire a inzipezirii si de deszipezire a accesului

a) prevenirea inzapezirii: prin patrularea cu utilaje - pe timp de ninsoare linistita
sau cand viscolele sunt slabe (< 30 km/h) iar zdpada spulberatd nu poate
imobiliza utilajele pe drum — autogredere, greder semipurtat, etc. sau
autovehicole cu lama metalicd cu benzi de cauciuc. Mai pot fi folosite
autostropitoare cu lama in fatd si perie mecanica, tractoare rutiere cu perie
mecanicd, etc. Cel mai recomandat — autogrederul, la o viteza de peste 30 km/h
arunca zapada pe zona. Raza de actiune 30-50 km ;

b) Deszapezirea drumurilor. Cand zapada este suluri sau cortind. Autofreze pe
drumuri modernizate, buldozere pe drumuri pietruite. Autogrederele eficiente
pana la 60 cm. Se pot folosi si tractoare rutiere cu lama orientabild + autofreze.
Cand zdpada este > 1,00 m se va actiona in trepte.

3) Masuri pentru intretinerea accesului in timpul iernii

Poleiul apare ca fenomen general dar de multe ori si local - legat de particularitatile
microclimatice.

Cauze:

- Inghetarea umiditatii existente pe partea carosabild, generatd de precipitatii,
dezghete, condensarea umiditatii in exces din atmosfera (ceatd);

- inghetarea precipitatiilor la contactul cu suprafata partii carosabile;

- tasarea, topirea si inghetarea straturilor de zdpada, in urma circulatiei
autovehiculelor.

Straturile de gheatd - acumulare pe partea carosabila a unor cantitati mari de apa sau in
urma acumularii in timp.

Straturile de zipada - in urma ninsorilor linistite si dupa deszapezire.

Materiale antiderapante - maresc temporar rugozitatea : nisip natural, split, zgura
granulata.

Nisipul 0-3 mm - cu procent mic de parti fine si argild. Criblura 15-25 mm.
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Materiale chimice - sare gema industriala 0-4 mm. S& nu aiba la livrare o umiditate peste
2%, iar substanta activa cel putin 96% . Se poate folosi si clorura de calciu sau in amestec cu
sare. Se pot face amestecuri de materiale chimice si autoderapante : in depozit 3:1 — 6:1 in
greutate. Depozitarea sa fie bine protejatd contra umiditatii. Peste sare 15-20 cm nisip.

Réspandirea se va face mecanic cu raspanditoarele de nisip.

Aceste lucrari vor executate de beneficiar in conformitate cu normativele:
- AND 525/2000 Instructiuni privind protectia drumurilor pe timp de iarna ,combaterea

lunecusului si a inzapezirii.

- AND 554/2002 Normativ privind intretinerea si repararea drumurilor publice.
- AND 567/2002 Instructiuni privind modul de interventie in cazul dezastrelor produse de

fenomene meteorologice periculoase la drumurile publice

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

- conducerea institutiei formuleaza politica de asigurare a calitatii si obiectivele In conformitate
cu necesitatea de a atinge obiectivele propuse prin acest proiect;

- implicarea tuturor membrilor administratiei publice locale;

- abordarea sistemului calitatii ca proces pe mai multe nivele si stabilirea responsabilitatilor in
functie de nivel. Stabilirea activitatilor si identificarea interactiunilor complexe;

- abordarea sistemului calitatii ca proces managerial. Analiza periodica a situatiei implementarii
sistemului prin sondaje, rapoarte, sedinte si alte actiuni din care sa rezulte situatia indeplinirii
obiectivelor;

- imbunatatirea continua ca obiectiv permanent;

- evaluarea interna si evaluarea externa;

- fundamentarea deciziilor pe baza de fapte, analize si informatii complete;

- relatia reciproc avantajoasa cu beneficiarii obiectivului de investitii;

- transparenta informatiilor.
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8. Concluzii si recomandari

Proiectarea traseului in plan si spatiu, respectiv amenajarea curbelor si intocmirea profilului
longitudinal se va face cu respectarea prevederilor STAS 863/85.
Structurile rutiere propuse vor avea urmatoarea alcatuire:
Varianta 1
strat de forma din balast in grosime de 10 cm;
strat de fundatie din balast amestec optimal in grosime de 25 cm;
strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm;

strat de legatura din BADPC 22,4 in grosime de 6 cm;

YV V V V V

strat de uzura din BA 16 in grosime de 4 cm;
Varianta 2

» strat de forma din balast in grosime de 10 cm;
> strat de fundatie din balast in grosime de 20 cm;
> strat de nisip de 3 cm;
> hartie kraft;
» dala betonata BcR 4,5 g=22 cm.

Structurile rutiere propuse se vor verifica, la faza de proiect tehnic, conform normativelor
PD 177/2001 si NP 081/2002.

Structurile rutiere propuse se vor verifica la actiunea fenomenului de inghet — dezghet
conform STAS 1709.

Colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se va face prin guri de scurgere si
canalizare pluviala;
Pentru imbunatatirea sigurantei circulatiei se vor prevedea indicatoare rutiere si marcaje

longitudinale conform SR 1848-1 si SR 1848-7.
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B. PIESE DESENATE

In functie de categoria si clasa de importantd a obiectivului de investitii, piesele desenate

sunt prezentate la sciri relevante in raport cu caracteristicile acestuia, regésite in documentatia

tehnica anexa:

1. Plan de incadrare in zona
Plan de situatie — ridicare topografica

Plan de situatie proiectat

Eal

Profil transversal parcare si detalii structura rutiera

intocmit

ing. Avram Constantin Iulian
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